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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. llja Seifert, Karin Binder, Heidrun
Bluhm, weiterer Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE.
— Drucksache 16/14036 —

Barrierefreie Bahnhofe in Baden-Wirttemberg

Vorbemerkung der Fragesteller

Die Barrierefreiheit von Personenbahnhdfen war bereits mehrfach Gegenstand
parlamentarischer Anfragen. Fiir die Fraktion DIE LINKE. unbefriedigend
waren die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen Fragen des
Abgeordneten Dr. Ilja Seifert (Fragen 100 bis 103, Bundestagsdrucksache
16/12923, Seite 60 bis 63). Danach bildet die.Verbesserung des barrierefreien
Zugangs zu den Bahnhdfen einen ‘Schwerpunkt bei der Modernisierung der
ca. 2 000 Bahnhéfe im Rahmen der.Konjunkturprogramme I und II der Bun-
desregierung. Trotzdem wird durch das Mafinahmenpaket in den néchsten zwei
Jahren nur bei 41 weiteren Stationen vollstdndige Barrierefreiheit vom Bahn-
hofsvorplatz bis auf die Bahnsteige durch neue Aufziige und Rampen erreicht.
Dies ist mit Blick auf die geltende UN-Behindertenrechtskonvention und an-
gesichts der groflen Zahl von Bahnhdfen, die noch nicht barrierefrei sind,
nicht akzeptabel.

Beispiel Sachsen: Hier werden — so die Bundesregierung in ihrer Antwort auf
die Frage des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert — 403 Verkehrsstationen betrieben,
davon sind 211, also 52 Prozent, barrierefrei. Wiirde das mittels Konjunktur-
programmen ,,erhohte* Tempo beibehalten, wére in Sachsen der letzte noch
nicht barrierefreie Personenbahnhof in ca. 70 Jahren mit der Umgestaltung an
der Reihe.

Vorbemerkung der Bundesregierung

Der Bund hat mit dem Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur
Anderung anderer Gesetze einen entscheidenden Schritt getan, um Barrieren
fiir behinderte und alte Menschen sowie Kinder und sonstige Personen mit
Nutzungsschwierigkeiten soweit moglich abzubauen.

Die Zielbestimmung zur Barrierefreiheit im Eisenbahnbereich ist durch Arti-
kel 52 des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur Ande-
rung anderer Gesetze konkretisiert worden. Der dementsprechend geédnderte
§ 2 Absatz 3 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) verpflichtet die

* Wird nach Vorliegen der lektorierten Druckfassung durch diese ersetzt.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung vom 25. September 2009 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifitype — den Fragetext.
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Eisenbahnen, Programme fiir die Gestaltung von Bahnanlagen und Fahr-
zeugen zu erstellen, mit dem Ziel, eine mdglichst weitreichende Barriere-
freiheit fiir deren Nutzung zu erreichen. Die im Wettbewerb am Verkehrs-
markt operierenden Eisenbahnunternehmen haben die Bedingungen fiir die
Herstellung der Barrierefreiheit im Einzelnen in eigener unternehmerischer
Verantwortung zu regeln und dariiber zu entscheiden, welche Art MaBnah-
men zur Herstellung der Barrierefreiheit ergriffen und zu welchen Zeitpunk-
ten Investitionen von ihnen aufzubringen sind. Somit konnen die Aufwendun-
gen fiir die betreffenden Verbesserungen mit den wirtschaftlichen Belangen
der im Wettbewerb am Verkehrsmarkt operierenden Eisenbahnen in Einklang
gebracht und nach Priorititen geordnet werden (,,Bedarfsschwerpunkte®), da-
mit jeweils moglichst viele Bahnreisende von den VerbesserungsmafBnahmen
profitieren kdnnen.

Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft (DB AG) hat in enger Zusammenarbeit
mit den Verbidnden der Behindertenselbsthilfe ein Programm zur Herstellung
von Barrierefreiheit aufgestellt, das die Belange der Barrierefreiheit mit den
Moglichkeiten am Markt operierender Eisenbahnunternehmen in Einklang
bringt. Der gesamte Prozess sowie die stattgefundenen Abstimmungsgesprache
wurden durch den Beauftragten der Bundesregierung fiir die Belange behinder-
ter Menschen intensiv begleitet. Das Programm wurde am 24. Juni 2005 vor-
gestellt.

Sofern eine Mallnahme zur Herstellung der Barrierefreiheit in einem Programm
festgeschrieben ist, muss das betreffende Eisenbahnunternehmen diese ver-
pflichtend umsetzen. Die Verpflichtung wird von der zustandigen Eisenbahn-
aufsichtsbehorde iiberwacht.

Der Bund schlieit mit der DB Station&Service AG Sammelfinanzierungsver-
einbarungen liber Investitionen in die Verkehrsanlagen der Personenbahnhdfe
ab. Die DB Station&Service AG ist auf dieser Basis ermichtigt, Bundesmittel
auch zur Finanzierung von Investitionen zur Herstellung der Barrierefreiheit
einzusetzen.

Auch das UN-Ubereinkommen beriicksichtigt, dass ein gewisser Zeitraum und
erhebliche finanzielle Ressourcen notwendig sind, um die hierin enthaltenen
wirtschaftlichen, kulturellen und sozialen Rechte umfassend zu verwirklichen.
Die Vertragsstaaten sind daher gehalten, diese Rechte schrittweise und unter
Ausschopfung ihrer verfiigbaren Mittel zu verwirklichen. Dies gilt besonders
fiir die Herstellungrumfassender Barrierefreiheit, die nur schrittweise und unter
Berticksichtigung des Grundsatzes der VerhédltnisméBigkeit erreicht werden
kann.

Im Ubrigen wird auf die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen
Frage 36/September des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert und auf die Kleine
Anfrage der Fraktion DIE LINKE. , Schritte zur Umsetzung der UN-Behinder-
tenrechtskonvention II* (Bundestagsdrucksache 16/14008) verwiesen.

Die folgenden Antworten zu den Fragen 1 bis 5 beruhen auf Auskiinften der
DB Station&Service AG. Néhere Informationen zu den Bahnhofskategorien
sind unter www.deutschebahn.com abrufbar.
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1. Wie viele Personenbahnhdfe sind in Baden-Wiirttemberg derzeit (Stand

1. Januar 2009) barrierefrei, wie viele nicht (bitte aufgeschliisselt nach

Kategorien)?

Kategorie 1:
Kategorie 2:
Kategorie 3:
Kategorie 4:
Kategorie 5:

Kategorie 6:

3 Bahnhofe, davon 2 vollstindig und 1 nicht oder nur teilweise
stufenfrei

4 Bahnhofe, davon 3 vollstdndig und 1 nicht oder nur teilweise
stufenfrei

39 Bahnhofe, davon 21 vollstindig und 18 nicht oder nur
teilweise stufenfrei

46 Bahnhofe, davon 36 vollstindig und 10 nicht oder nur
teilweise stufenfrei

240 Bahnhofe, davon 156 vollstindig und 84 nicht oder nur
teilweise stufenfrei

338 Bahnhofe, davon 266 vollstindig und 72 nicht oder nur
teilweise stufenfrei

2. Wie viele Personenbahnhdfe wurden in Baden-Wiirttemberg in den Jahren
2005 bis 2008 barrierefrei umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Katego-
rien)?

Kategorie 3:
Kategorie 4:
Kategorie 5:
Kategorie 6:

2 Bahnhofe
4 Bahnhofe
20 Bahnhofe
8 Bahnhofe

3. Welche Personenbahnhofe werden in Baden-Wiirttemberg nach derzeitiger
Planung mit Hilfe der Konjunkturprogramme bis Ende 2011 barrierefrei
sein (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 1:
Kategorie 3:
Kategorie 4:
Kategorie 5:

Karlsruhe

Pforzheim, Heilbronn, Aalen

Esslingen

SiiBen, Eislingen/Fils, Ebersbach, Oberkochen, Otigheim

4. Welche Personenbahnhofe werden iiber das im Rahmen des Konjunktur-
programms des Bundes aufgelegte Bahnhofsprogramm hinaus in den
Jahren 2009 bis 2011 mit bzw. ohne Forderung des Bundes barrierefrei
umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 4:
Kategorie 5:

Kategorie 6:

Tiibingen, Waiblingen, Wendlingen (Neckar)

Benningen (Neckar), Graben-Neudorf, Grunbach, Kirchheim
(Teck), Kirchheim (Teck)-Ottlingen, Konstanz-Petershausen,
Phillippsburg (Baden), Renningen, Schwaikheim, Schwennin-
gen (Neckar)

Kirchberg (Murr)
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5. Welche Personenbahnhofe im Land Baden-Wiirttemberg werden nach der-
zeitiger Planung auch nach dem Jahr 2011 noch nicht barrierefrei sein?

Ulm Hbf, Aulendorf, Backnang, Crailsheim, Donaueschingen, Friedrichshafen
Stadt, Konstanz, Metzingen, Miihlacker, Plochingen, Radolfzell, Rastatt,
Schwibisch Gmiind, Villingen (Schwarzwald), Waldshut, Weinheim (Berg-
stra3e), Bietigheim-Bissingen, Bretten, Mannheim Rbf, Mannheim-Secken-
heim, Stuttgart-Feuerbach, Stuttgart-Untertiirkheim Pbf, Bad Friedrichshall-
Jagstfeld, Bad Saulgau, Besigheim, Biberach (Baden), Blaubeuren, Emmen-
dingen, Engen, Erbach (Wiirttemberg), Erzingen (Baden), Esslingen-Zell,
Eutingen im Géu, Freiburg-Wiehre, Gaufelden, Geradstetten, Gottmadingen,
Grenzach, Haslach, Hausach, Hechingen, Heidenheim, Hemsbach, Herbolz-
heim (Breisgau), Hinterzarten, Hockenheim, Illingen (Wiirttemberg), Immen-
dingen, Kenzingen, Killlegg, Ladenburg, Lahr (Schwarzwald), Lauffen
(Neckar), Mannheim-Friedrichsfeld, Mannheim-Neckarau, Mannheim-Wald-
hof, Miillheim (Baden), Neckarsulm, NeuluBheim, Neustadt (Schwarzwald),
Niirtingen, Oberesslingen, Oftersheim, Pliiderhausen, Riegel, Sachsenheim,
Schelklingen, Schwibisch Hall-Hessental, Schwetzingen, Sigmaringen, Titisee,
Waghéusel, Weil (Rhein), Weiler (Rems), Wilferdingen-Singen, Ludwigshafen
(Bodensee).

6. Was plant der Bund an Initiativen bzw. Maflnahmen, damit auch diese
Bahnhofe in absehbarer Zeit barrierefrei sind?

Die Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben ist Aufgabe der Eisenbahnunter-
nehmen.

Im Ubrigen wird auf die Vorbemerkung verwiesen.

Gesamtherstellung: H. Heenemann GmbH & Co., Buch- und Offsetdruckerei, Bessemerstrafte 83-91, 12103 Berlin
Vertrieb: Bundesanzeiger Verlagsgesellschaft mbH, Amsterdamer Str. 192, 50735 KoIn, Telefon (02 21) 97 66 83 40, Telefax (02 21) 97 66 83 44
ISSN 0722-8333
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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. llja Seifert, Heidrun Bluhm,
Eva Bulling-Schroéter, weiterer Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE.
— Drucksache 16/14037 —

Barrierefreie Bahnhofe in Bayern

Vorbemerkung der Fragesteller

Die Barrierefreiheit von Personenbahnhdfen war bereits mehrfach Gegenstand
parlamentarischer Anfragen. Fiir die Fraktion DIE LINKE. unbefriedigend
waren die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen Fragen des
Abgeordneten Dr. Ilja Seifert (Fragen 100 bis 103, Bundestagsdrucksache
16/12923, Seite 60 bis 63). Danach bildet die.Verbesserung des barrierefreien
Zugangs zu den Bahnhdfen einen ‘Schwerpunkt bei der Modernisierung der
ca. 2 000 Bahnhéfe im Rahmen der.Konjunkturprogramme I und II der Bun-
desregierung. Trotzdem wird durch das Mafinahmenpaket in den néchsten zwei
Jahren nur bei 41 weiteren Stationen vollstdndige Barrierefreiheit vom Bahn-
hofsvorplatz bis auf die Bahnsteige durch neue Aufziige und Rampen erreicht.
Dies ist mit Blick auf die geltende UN-Behindertenrechtskonvention und an-
gesichts der groflen Zahl von Bahnhdfen, die noch nicht barrierefrei sind,
nicht akzeptabel.

Beispiel Sachsen: Hier werden — so die Bundesregierung in ihrer Antwort auf
die Frage des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert — 403 Verkehrsstationen betrieben,
davon sind 211, also 52 Prozent, barrierefrei. Wiirde das mittels Konjunktur-
programmen ,,erhohte* Tempo beibehalten, wére in Sachsen der letzte noch
nicht barrierefreie Personenbahnhof in ca. 70 Jahren mit der Umgestaltung an
der Reihe.

Vorbemerkung der Bundesregierung

Der Bund hat mit dem Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur
Anderung anderer Gesetze einen entscheidenden Schritt getan, um Barrieren
fiir behinderte und alte Menschen sowie Kinder und sonstige Personen mit
Nutzungsschwierigkeiten soweit moglich abzubauen.

Die Zielbestimmung zur Barrierefreiheit im Eisenbahnbereich ist durch Arti-
kel 52 des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur Ande-
rung anderer Gesetze konkretisiert worden. Der dementsprechend geédnderte
§ 2 Absatz 3 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) verpflichtet die

* Wird nach Vorliegen der lektorierten Druckfassung durch diese ersetzt.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung vom 25. September 2009 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifitype — den Fragetext.
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Eisenbahnen, Programme fiir die Gestaltung von Bahnanlagen und Fahr-
zeugen zu erstellen, mit dem Ziel, eine mdglichst weitreichende Barriere-
freiheit fiir deren Nutzung zu erreichen. Die im Wettbewerb am Verkehrs-
markt operierenden Eisenbahnunternehmen haben die Bedingungen fiir die
Herstellung der Barrierefreiheit im Einzelnen in eigener unternehmerischer
Verantwortung zu regeln und dariiber zu entscheiden, welche Art MaBnah-
men zur Herstellung der Barrierefreiheit ergriffen und zu welchen Zeitpunk-
ten Investitionen von ihnen aufzubringen sind. Somit konnen die Aufwendun-
gen fiir die betreffenden Verbesserungen mit den wirtschaftlichen Belangen
der im Wettbewerb am Verkehrsmarkt operierenden Eisenbahnen in Einklang
gebracht und nach Priorititen geordnet werden (,,Bedarfsschwerpunkte®), da-
mit jeweils moglichst viele Bahnreisende von den VerbesserungsmafBnahmen
profitieren konnen.

Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft (DB AG) hat in enger Zusammenarbeit
mit den Verbidnden der Behindertenselbsthilfe ein Programm zur Herstellung
von Barrierefreiheit aufgestellt, das die Belange der Barrierefreiheit mit den
Moglichkeiten am Markt operierender Eisenbahnunternehmen in Einklang
bringt. Der gesamte Prozess sowie die stattgefundenen Abstimmungsgesprache
wurden durch den Beauftragten der Bundesregierung fiir die Belange behinder-
ter Menschen intensiv begleitet. Das Programm wurde am 24. Juni 2005 wvor-
gestellt.

Sofern eine Mallnahme zur Herstellung der Barrierefreiheit in einem Programm
festgeschrieben ist, muss das betreffende Eisenbahnunternehmen diese ver-
pflichtend umsetzen. Die Verpflichtung wird von der zustandigen Eisenbahn-
aufsichtsbehorde iiberwacht.

Der Bund schlieit mit der DB Station&Service AG Sammelfinanzierungsver-
einbarungen liber Investitionen in die Verkehrsanlagen der Personenbahnhdfe
ab. Die DB Station&Service AG ist auf dieser Basis ermichtigt, Bundesmittel
auch zur Finanzierung von Investitionen zur Herstellung der Barrierefreiheit
einzusetzen.

Auch das UN-Ubereinkommen beriicksichtigt, dass ein gewisser Zeitraum und
erhebliche finanzielle Ressourcen notwendig sind, um die hierin enthaltenen
wirtschaftlichen, kulturellen und sozialen Rechte umfassend zu verwirklichen.
Die Vertragsstaaten sind daher gehalten, diese Rechte schrittweise und unter
Ausschopfung ihrer verfiigbaren Mittel zu verwirklichen. Dies gilt besonders
fiir die Herstellungrumfassender Barrierefreiheit, die nur schrittweise und unter
Berticksichtigung des Grundsatzes der VerhédltnisméBigkeit erreicht werden
kann.

Im Ubrigen wird auf die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen
Frage 36/September des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert und auf die Kleine
Anfrage der Fraktion DIE LINKE. , Schritte zur Umsetzung der UN-Behinder-
tenrechtskonvention II* (Bundestagsdrucksache 16/14008) verwiesen.

Die folgenden Antworten zu den Fragen 1 bis 5 beruhen auf Auskiinften der
DB Station&Service AG. Néhere Informationen zu den Bahnhofskategorien
sind unter www.deutschebahn.com abrufbar.
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1. Wie viele Personenbahnhofe sind in Bayern derzeit (Stand 1. Januar 2009)
barrierefrei, wie viele nicht (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 1:
Kategorie 2:
Kategorie 3:
Kategorie 4:
Kategorie 5:
Kategorie 6:

2 Bahnhofe, barrierefrei

8 Bahnhofe, davon 1 barrierefrei und 7 teilweise

34 Bahnhofe, davon 13 barrierefrei und 21 teilweise

80 Bahnhofe, davon 59 barrierefrei und 21 teilweise
195 Bahnhofe, davon 114 barrierefrei und 81 teilweise
521 Bahnhofe, davon 421 barrierefrei und 100 teilweise

2. Wie viele Personenbahnhéfe wurden in Bayern in den Jahren 2005 bis
2008 barrierefrei umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 2:
Kategorie 3:
Kategorie 4:
Kategorie 5:
Kategorie 6:

1 Bahnhof
4 Bahnhofe
14 Bahnhofe
8 Bahnhofe
24 Bahnhofe

3. Welche Personenbahnhofe werden in Bayern nach derzeitiger Planung mit
Hilfe der Konjunkturprogramme bis Ende 2011 barrierefrei sein (bitte auf-
geschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 1:
Kategorie 3:

Kategorie 4:

Kategorie 5:

Niirnberg Hbf

Bayreuth, Plattling, Prien-am Chiemsee

An 11 weiteren Stationen werden Aufzugsanlagen bzw. Fahr-
treppen ausgetauscht, um eine Barrierefreiheit auch in Zukunft
sicherzustellen.

Haar, Ismaning, Miinchen Westkreuz, Olching, Planegg, Miin-
chen Hackerbriicke, Niirnberg Diirrenhof, Flughafen Miinchen,
Flughafen Miinchen Besucherpark

Maisach

4. Welche Personenbahnhéfe werden iiber das im Rahmen des Konjunktur-
programms des Bundes aufgelegte Bahnhofsprogramm hinaus in den
Jahren 2009 bis 2011 mit bzw. ohne Forderung des Bundes barrierefrei
umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 2:
Kategorie 3:

Kategorie 4:

Kategorie 5:

Aschaffenburg Hbf, Ingolstadt Hbf, Miinchen Ost, Rosenheim,
Miinchen Pasing (bis 2012)

Bad Endorf (Oberbayern), Garmisch-Partenkirchen, Neumarkt
(Oberpfalz), Erlangen

Feucht, Miinchen Harras, Hirschgarten, Miinchen Karlsplatz,
Miinchen-Berg am Laim, Miinchen Freiham, Miinchen West-
kreuz, Neuperlach Siid, OberschleiBheim, Ottobrunn

Ampfing, Baiersdorf, Ebersberg (Oberbayern), Eltersdorf, Er-
langen-Bruck, Fischbach (bei Niirnberg), Fiirth-Unterfarrnbach,
Hartmannshof, Heilsbronn, Hirschaid, Mindelheim, Mittenwald,
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Murnau, Neuhaus (Pegnitz), Niirnberg-Rothenburgerstralie,
Niirnberg-Stein, Oberasbach, Ochenbruck, Possenhofen, RoB-
tal-Wegbriicke, Sachsen (bei Ansbach), Sulzbach-Rosenberg,
Wicklesgreuth

Kategorie 6: Alte Veste, Althegnenberg, Anwanden, Bad Aibling Kurpark,
Bad Kohlgrub, Bubenreuth, Buttenheim, Ebersdorf (bei Coburg),
Eggolsheim, Feucht-Ost, Harsdorf, Haspelmoor, Henfenfeld,
Kersbach, Mimberg, Ottenhofen (Oberbayern), Ottensoos, Pain-
dorf, Petersaurach Nord, Polling, Pommelsbrunn, Raitersaich,
Roédental, Strullendorf, Trebgast, Vilseck, Bruckmiihl-Hinrichs-
segen, Burgbernheim-Wildbad, Fiirth-Stadeln, Fiirth-Steinach,
Happurg, Heimenkirch, Neustadt (Aisch) Mitte, Reichenberg

Nachtraglich nach 2011:
Kategorie 2: Miinchen Pasing
Kategorie 3: Traunstein

Kategorie 4: Harthaus, Miinchen Donnersbergerbriicke, Miinchen Isartor,
Miinchen Siemenswerke, Miinchen Johanneskirchen, Miinchen-
Lochhausen, Miinchen-Mittersendling, Tutzing, Unterschleif3-
heim

Kategorie 5:  Herrsching, Unterasbach
Kategorie 6: Reichertshofen (Oberbayern), Erlangen-Paul-Gossen-Str.

5. Welche Personenbahnhofe im Land Bayern werden nach derzeitiger
Planung auch nach dem Jahr 2011 nochrnicht barrierefrei sein?

Eching, Eichenau (Oberbayern), Feldkirchen: (bei Miinchen), Geisenbrunn,
Gilching-Argelsried, Grohesselohe Isartalbahnhof, Heimstetten, Hohenbrunn,
Lohhof, Markt Schwaben, Miinchen Leuchtenbergring, Miinchen St Martin
Strale, Miinchen-Aubing, Miinchen-Daglfing, Miinchen-Johanneskirchen,
Miinchen-Lochhausen, Miinchen-Mittersendling, Miinchen-Moosach,
Miinchen-Perlach, Neugilching, Poing, Starnberg, Stockdorf, Wichterhof,
Miinchen Donnersbergerbriicke, Ebenhausen-Schéftlarn, Hollriegelskreuth,
Seefeld-Hechendorf, WeBling (Oberbayern), Niirnberg-Ostring, Rothenbach
(Pegnitz), Zirndorf

6. Was plant der Bund an Initiativen bzw. Mallnahmen, damit auch diese
Bahnhofe in absehbarer Zeit barrierefrei sind?

Die Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben ist Aufgabe der Eisenbahnunter-
nehmen.

Im Ubrigen wird auf die Vorbemerkung verwiesen.

Gesamtherstellung: H. Heenemann GmbH & Co., Buch- und Offsetdruckerei, Bessemerstrafte 83-91, 12103 Berlin
Vertrieb: Bundesanzeiger Verlagsgesellschaft mbH, Amsterdamer Str. 192, 50735 KoIn, Telefon (02 21) 97 66 83 40, Telefax (02 21) 97 66 83 44
ISSN 0722-8333
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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. llja Seifert, Dorothee'‘Menzner,
Heidrun Bluhm, weiterer Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE.
— Drucksache 16/14039 —

Barrierefreie Bahnhofe in Brandenburg

Vorbemerkung der Fragesteller

Die Barrierefreiheit von Personenbahnhdfen war bereits mehrfach Gegenstand
parlamentarischer Anfragen. Fiir die Fraktion DIE LINKE. unbefriedigend
waren die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen Fragen des
Abgeordneten Dr. Ilja Seifert (Fragen 100 bis 103, Bundestagsdrucksache
16/12923, Seite 60 bis 63). Danach bildet die.Verbesserung des barrierefreien
Zugangs zu den Bahnhdfen einen ‘Schwerpunkt bei der Modernisierung der
ca. 2 000 Bahnhéfe im Rahmen der.Konjunkturprogramme I und II der Bun-
desregierung. Trotzdem wird durch das Mafinahmenpaket in den néchsten zwei
Jahren nur bei 41 weiteren Stationen vollstdndige Barrierefreiheit vom Bahn-
hofsvorplatz bis auf die Bahnsteige durch neue Aufziige und Rampen erreicht.
Dies ist mit Blick auf die geltende UN-Behindertenrechtskonvention und an-
gesichts der groflen Zahl von Bahnhdfen, die noch nicht barrierefrei sind,
nicht akzeptabel.

Beispiel Sachsen: Hier werden — so die Bundesregierung in ihrer Antwort auf
die Frage des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert — 403 Verkehrsstationen betrieben,
davon sind 211, also 52 Prozent, barrierefrei. Wiirde das mittels Konjunktur-
programmen ,,erhohte* Tempo beibehalten, wére in Sachsen der letzte noch
nicht barrierefreie Personenbahnhof in ca. 70 Jahren mit der Umgestaltung an
der Reihe.

Vorbemerkung der Bundesregierung

Der Bund hat mit dem Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur
Anderung anderer Gesetze einen entscheidenden Schritt getan, um Barrieren
fiir behinderte und alte Menschen sowie Kinder und sonstige Personen mit
Nutzungsschwierigkeiten soweit moglich abzubauen.

Die Zielbestimmung zur Barrierefreiheit im Eisenbahnbereich ist durch Arti-
kel 52 des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur Ande-
rung anderer Gesetze konkretisiert worden. Der dementsprechend geédnderte
§ 2 Absatz 3 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) verpflichtet die

* Wird nach Vorliegen der lektorierten Druckfassung durch diese ersetzt.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung vom 25. September 2009 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifitype — den Fragetext.
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Eisenbahnen, Programme fiir die Gestaltung von Bahnanlagen und Fahr-
zeugen zu erstellen, mit dem Ziel, eine mdglichst weitreichende Barriere-
freiheit fiir deren Nutzung zu erreichen. Die im Wettbewerb am Verkehrs-
markt operierenden Eisenbahnunternehmen haben die Bedingungen fiir die
Herstellung der Barrierefreiheit im Einzelnen in eigener unternehmerischer
Verantwortung zu regeln und dariiber zu entscheiden, welche Art MaBnah-
men zur Herstellung der Barrierefreiheit ergriffen und zu welchen Zeitpunk-
ten Investitionen von ihnen aufzubringen sind. Somit konnen die Aufwendun-
gen fiir die betreffenden Verbesserungen mit den wirtschaftlichen Belangen
der im Wettbewerb am Verkehrsmarkt operierenden Eisenbahnen in Einklang
gebracht und nach Priorititen geordnet werden (,,Bedarfsschwerpunkte®), da-
mit jeweils moglichst viele Bahnreisende von den VerbesserungsmafBnahmen
profitieren kdnnen.

Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft (DB AG) hat in enger Zusammenarbeit
mit den Verbidnden der Behindertenselbsthilfe ein Programm zur Herstellung
von Barrierefreiheit aufgestellt, das die Belange der Barrierefreiheit mit den
Moglichkeiten am Markt operierender Eisenbahnunternehmen in Einklang
bringt. Der gesamte Prozess sowie die stattgefundenen Abstimmungsgesprache
wurden durch den Beauftragten der Bundesregierung fiir die Belange behinder-
ter Menschen intensiv begleitet. Das Programm wurde am 24. Juni 2005 wvor-
gestellt.

Sofern eine Mallnahme zur Herstellung der Barrierefreiheit in einem Programm
festgeschrieben ist, muss das betreffende Eisenbahnunternehmen diese ver-
pflichtend umsetzen. Die Verpflichtung wird von der zustandigen Eisenbahn-
aufsichtsbehorde iiberwacht.

Der Bund schlieit mit der DB Station&Service AG Sammelfinanzierungsver-
einbarungen liber Investitionen in die Verkehrsanlagen der Personenbahnhdfe
ab. Die DB Station&Service AG ist auf dieser Basis ermichtigt, Bundesmittel
auch zur Finanzierung von Investitionen zur Herstellung der Barrierefreiheit
einzusetzen.

Auch das UN-Ubereinkommen beriicksichtigt, dass ein gewisser Zeitraum und
erhebliche finanzielle Ressourcen notwendig sind, um die hierin enthaltenen
wirtschaftlichen, kulturellen und sozialen Rechte umfassend zu verwirklichen.
Die Vertragsstaaten sind daher gehalten, diese Rechte schrittweise und unter
Ausschopfung ihrer verfiigbaren Mittel zu verwirklichen. Dies gilt besonders
fiir die Herstellungrumfassender Barrierefreiheit, die nur schrittweise und unter
Berticksichtigung des Grundsatzes der VerhédltnisméBigkeit erreicht werden
kann.

Im Ubrigen wird auf die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen
Frage 36/September des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert und auf die Kleine
Anfrage der Fraktion DIE LINKE. , Schritte zur Umsetzung der UN-Behinder-
tenrechtskonvention II* (Bundestagsdrucksache 16/14008) verwiesen.

Die folgenden Antworten zu den Fragen 1 bis 5 beruhen auf Auskiinften der
DB Station&Service AG. Néhere Informationen zu den Bahnhofskategorien
sind unter www.deutschebahn.com abrufbar.
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1. Wie viele Personenbahnhéfe sind in Brandenburg derzeit (Stand 1. Januar
2009) barrierefrei, wie viele nicht (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?
Kategorie 2: 1 Bahnhof, barrierefrei
Kategorie 3: 10 Bahnhofe, davon 8 barrierefrei, 2 teilweise barrierefrei

Kategorie 4: 27 Bahnhofe, davon 21 vollstindig, 3 teilweise und 3 nicht
barrierefrei

Kategorie 5: 52 Bahnhofe, davon 33 vollstindig, 13 teilweise und 6 nicht
barrierefrei

Kategorie 6: 227 Bahnhofe, davon 171 vollstidndig, 46 teilweise und 10 nicht
barrierefrei

2. Wie viele Personenbahnhéfe wurden in Brandenburg in den Jahren 2005
bis 2008 barrierefrei umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?
Kategorie 3: 1 Bahnhof
Kategorie 4: 3 Bahnhofe
Kategorie 5: 2 Bahnhofe
Kategorie 6: 1 Bahnhof

3. Welche Personenbahnhofe werden in Brandenburg nach derzeitiger Planung
mit Hilfe der Konjunkturprogramme bis Ende 2011 barrierefrei sein (bitte
aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 3: Bernau (bei Berlin)

Kategorie 4:  Zepernick
Kategorie 5:  Dallgow-Doberitz

4. Welche Personenbahnhofe werden tiber das im Rahmen des Konjunktur-
programms desBundes aufgelegte Bahnhofsprogramm hinaus in den Jahren
2009 bis 2011 mit bzw. ohne Forderung des Bundes barrierefrei umgestaltet
(bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 4: "~ Birkenstein, Wildau

5. Welche Personenbahnhéfe im Land Brandenburg werden nach derzeitiger
Planung auch nach dem Jahr 2011 noch nicht barrierefrei sein?

Cottbus (teilweise), Konigs Wusterhausen, Erkner (teilweise), Potsdam Char-
lottenhof, Eichwalde, Falkenberg (Elster), Finsterwalde (Niederlausitz),
Zossen, Eisenhiittenstadt, Velten (Mark), Belzig (teilweise) Ruhland, Michen-
dorf, Wustermark

6. Was plant der Bund an Initiativen bzw. Mallnahmen, damit auch diese Bahn-
hofe in absehbarer Zeit barrierefrei sind?

Die Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben ist Aufgabe der Eisenbahnunter-
nehmen.

Im Ubrigen wird auf die Vorbemerkung verwiesen.
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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. llja Seifert, Dorothee Menzner,
Heidrun Bluhm, weiterer Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE.
— Drucksache 16/14044 —

Barrierefreie Bahnhofe in Niedersachsen

Vorbemerkung der Fragesteller

Die Barrierefreiheit von Personenbahnhéfen war bereits mehrfach Gegenstand
parlamentarischer Anfragen. Fiir die Fraktion DIE LINKE. unbefriedigend
waren die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen Fragen des
Abgeordneten Dr. Ilja Seifert (Fragen 100 bis 103, Bundestagsdrucksache
16/12923, Seite 60 bis 63). Danach bildet die-Verbesserung des barrierefreien
Zugangs zu den Bahnhofen einen Schwerpunkt bei der Modernisierung der
ca. 2 000 Bahnhéfe im Rahmen der Konjunkturprogramme I und II der Bun-
desregierung. Trotzdem wird durch das MaBnahmenpaket in den ndchsten zwei
Jahren nur bei 41 weiteren Stationen vollstindige Barrierefreiheit vom Bahn-
hofsvorplatz bis auf die Bahnsteige durch neue Aufziige und Rampen erreicht.
Dies ist mit Blick auf die geltende UN-Behindertenrechtskonvention und an-
gesichts der groflen (Zahl von Bahnhofen, die noch nicht barrierefrei sind,
nicht akzeptabel.

Beispiel Sachsen: Hier werden — so die Bundesregierung in ihrer Antwort auf
die Frage des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert — 403 Verkehrsstationen betrieben,
davon sind 211, also 52 Prozent, barrierefrei. Wiirde das mittels Konjunktur-
programmen ,.erhéhte Tempo beibehalten, wire in Sachsen der letzte noch
nicht barrierefreie Personenbahnhof in ca. 70 Jahren mit der Umgestaltung an
der Reihe.

Vorbemerkung der Bundesregierung

Der Bund hat mit dem Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur
Anderung anderer Gesetze einen entscheidenden Schritt getan, um Barrieren fiir
behinderte und alte Menschen sowie Kinder und sonstige Personen mit
Nutzungsschwierigkeiten soweit moglich abzubauen.

Die Zielbestimmung zur Barrierefreiheit im Eisenbahnbereich ist durch Arti-
kel 52 des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur Ande-
rung anderer Gesetze konkretisiert worden. Der dementsprechend gednderte
§ 2 Absatz 3 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) verpflichtet die

* Wird nach Vorliegen der lektorierten Druckfassung durch diese ersetzt.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
vom 25. September 2009 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifitype — den Fragetext.
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Eisenbahnen, Programme fiir die Gestaltung von Bahnanlagen und Fahr-
zeugen zu erstellen, mit dem Ziel, eine mdglichst weitreichende Barriere-
freiheit fiir deren Nutzung zu erreichen. Die im Wettbewerb am Verkehrs-
markt operierenden Eisenbahnunternechmen haben die Bedingungen fiir die
Herstellung der Barrierefreiheit im Einzelnen in eigener unternehmerischer
Verantwortung zu regeln und dariiber zu entscheiden, welche Art MaBnah-
men zur Herstellung der Barrierefreiheit ergriffen und zu welchen Zeitpunk-
ten Investitionen von ihnen aufzubringen sind. Somit konnen die Aufwendun-
gen fiir die betreffenden Verbesserungen mit den wirtschaftlichen Belangen
der im Wettbewerb am Verkehrsmarkt operierenden Eisenbahnen in Einklang
gebracht und nach Priorititen geordnet werden (,,Bedarfsschwerpunkte®), da-
mit jeweils moglichst viele Bahnreisende von den VerbesserungsmafBnahmen
profitieren kdnnen.

Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft (DB AG) hat in enger Zusammenarbeit
mit den Verbidnden der Behindertenselbsthilfe ein Programm zur Herstellung
von Barrierefreiheit aufgestellt, das die Belange der Barrierefreiheit mit den
Moglichkeiten am Markt operierender Eisenbahnunternehmen in Einklang
bringt. Der gesamte Prozess sowie die stattgefundenen Abstimmungsgespréache
wurden durch den Beauftragten der Bundesregierung fiir die Belange behinderter
Menschen intensiv begleitet. Das Programm wurde am 24. Juni 2005 vorgestellt.

Sofern eine Maflnahme zur Herstellung der Barrierefreiheit in einem Programm
festgeschrieben ist, muss das betreffende Eisenbahnunternehmen diese ver-
pflichtend umsetzen. Die Verpflichtung wird von der zustdndigen Eisenbahn-
aufsichtsbehorde liberwacht.

Der Bund schlieft mit der DB Station&Service AG Sammelfinanzierungsver-
einbarungen tiber Investitionen in die Verkehrsanlagen der Personenbahnhéofe
ab. Die DB Station&Service AG ist auf dieser Basis erméchtigt, Bundesmittel
auch zur Finanzierung von Investitionen zur Herstellung der Barrierefreiheit
einzusetzen.

Auch das UN-Ubereinkommen beriicksichtigt, dass ein gewisser Zeitraum und
erhebliche finanzielle Ressourcen.notwendig sind, um die hierin enthaltenen
wirtschaftlichen, kulturellen und-sozialen Rechte umfassend zu verwirklichen.
Die Vertragsstaaten sind daher gehalten, diese Rechte schrittweise und unter
Ausschopfung ihrer verfiigbaren Mittel zu verwirklichen. Dies gilt besonders fiir
die Herstellung umfassender Barrierefreiheit, die nur schrittweise und unter Be-
riicksichtigung des:Grundsatzes der VerhiltnismaBigkeit erreicht werden kann.

Im Ubrigen wird-auf die Antworten der Bundesregierung auf die schriftliche
Frage 36/September des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert und auf die Kleine
Anfrage der/Fraktion DIE LINKE. ,,Schritte zur Umsetzung der UN-Behinder-
tenrechtskonvention 11 (Bundestagsdrucksache 16/14008) verwiesen.

Die folgenden Antworten zu den Fragen 1 bis 5 beruhen auf Auskiinften der
DB Station&Service AG. Néhere Informationen zu den Bahnhofskategorien
sind unter www.deutschebahn.com abrufbar.
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1. Wie viele Personenbahnhofe sind in Niedersachsen derzeit (Stand 1. Januar
2009) barrierefrei, wie viele nicht (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?
Kategorie 1: 1 Bahnhof, barrierefrei
Kategorie 2: 7 Bahnhofe, davon 5 barrierefrei und 2 teilweise
Kategorie 3: 20 Bahnhofe, davon 16 barrierefrei und 4 teilweise
Kategorie 4: 11 Bahnhofe, davon 10 barrierefrei und 1 teilweise
Kategorie 5: 89 Bahnhofe, davon 70 barrierefrei und 19 teilweise
Kategorie 6: 204 Bahnhdfe, davon 165 barrierefrei und 39 teilweise

2. Wie viele Personenbahnhofe wurden in Niedersachsen in den Jahren 2005
bis 2008 barrierefrei umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 2: 1 Bahnhof
Kategorie 3: 5 Bahnhofe
Kategorie 5: 8 Bahnhofe
Kategorie 6: 10 Bahnhofe

3. Welche Personenbahnhéfe werden in Niedersachsen mnach derzeitiger
Planung mit Hilfe der Konjunkturprogramme bis Ende 2011 barrierefrei sein
(bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?
Kategorie 2:  Braunschweig Hbf

Kategorie 5:  Melle, Bad Harzburg

4. Welche Personenbahnhéfe werden iiber das im Rahmen des Konjunktur-
programms des Bundes aufgelegte Bahnhofsprogramm hinaus in den
Jahren 2009 bis 2011 mit bzw. ohne Forderung des Bundes barrierefrei
umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 3:  Celle Hbf
Kategorie 5:  Diepholz

5. Welche Personenbahnhdfe im Land Niedersachsen werden nach derzeitiger
Planung auch nach dem Jahr 2011 noch nicht barrierefrei sein?
Hude, Salzbergen, Hittfeld, Kirchweyhe, Osterholz-Scharmbeck, Maschen
6. Was plant der Bund an Initiativen bzw. MaBBnahmen, damit auch diese Bahn-
hofe in absehbarer Zeit barrierefrei sind?

Die Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben ist Aufgabe der Eisenbahnunter-
nehmen.

Im Ubrigen wird auf die Vorbemerkung verwiesen.
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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. llja Seifert, Dorothee Menzner,
Dr. Gesine Lotzsch, weiterer Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE.
— Drucksache 16/14038 —

Barrierefreie Bahnhofe in Berlin

Vorbemerkung der Fragesteller

Die Barrierefreiheit von Personenbahnhéfen war bereits mehrfach Gegenstand
parlamentarischer Anfragen. Fiir die Fraktion DIE LINKE. unbefriedigend
waren die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen Fragen des
Abgeordneten Dr. Ilja Seifert (Fragen 100 bis 103, Bundestagsdrucksache
16/12923, Seite 60 bis 63). Danach bildet die-Verbesserung des barrierefreien
Zugangs zu den Bahnhofen einen Schwerpunkt bei der Modernisierung der
ca. 2 000 Bahnhéfe im Rahmen der Konjunkturprogramme I und II der Bun-
desregierung. Trotzdem wird durch das MaBnahmenpaket in den ndchsten zwei
Jahren nur bei 41 weiteren Stationen vollstindige Barrierefreiheit vom Bahn-
hofsvorplatz bis auf die Bahnsteige durch neue Aufziige und Rampen erreicht.
Dies ist mit Blick auf die geltende UN-Behindertenrechtskonvention und an-
gesichts der groflen (Zahl von Bahnhofen, die noch nicht barrierefrei sind,
nicht akzeptabel.

Beispiel Sachsen: Hier werden — so die Bundesregierung in ihrer Antwort auf
die Frage des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert — 403 Verkehrsstationen betrieben,
davon sind 211, also 52 Prozent, barrierefrei. Wiirde das mittels Konjunktur-
programmen ,.erhéhte Tempo beibehalten, wire in Sachsen der letzte noch
nicht barrierefreie Personenbahnhof in ca. 70 Jahren mit der Umgestaltung an
der Reihe.

Vorbemerkung der Bundesregierung

Der Bund hat mit dem Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur
Anderung anderer Gesetze einen entscheidenden Schritt getan, um Barrieren fiir
behinderte und alte Menschen sowie Kinder und sonstige Personen mit
Nutzungsschwierigkeiten soweit moglich abzubauen.

Die Zielbestimmung zur Barrierefreiheit im Eisenbahnbereich ist durch Arti-
kel 52 des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur Ande-
rung anderer Gesetze konkretisiert worden. Der dementsprechend gednderte
§ 2 Absatz 3 derEisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) verpflichtet die

* Wird nach Vorliegen der lektorierten Druckfassung durch diese ersetzt.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
vom 25. September 2009 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifitype — den Fragetext.
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Eisenbahnen, Programme fiir die Gestaltung von Bahnanlagen und Fahr-
zeugen zu erstellen, mit dem Ziel, eine mdglichst weitreichende Barriere-
freiheit fiir deren Nutzung zu erreichen. Die im Wettbewerb am Verkehrs-
markt operierenden Eisenbahnunternehmen haben die Bedingungen fiir die
Herstellung der Barrierefreiheit im Einzelnen in eigener unternehmerischer
Verantwortung zu regeln und dariiber zu entscheiden, welche Art MaBnah-
men zur Herstellung der Barrierefreiheit ergriffen und zu welchen Zeitpunk-
ten Investitionen von ihnen aufzubringen sind. Somit konnen die Aufwendun-
gen fiir die betreffenden Verbesserungen mit den wirtschaftlichen Belangen
der im Wettbewerb am Verkehrsmarkt operierenden Eisenbahnen in Einklang
gebracht und nach Priorititen geordnet werden (,,Bedarfsschwerpunkte®), da-
mit jeweils moglichst viele Bahnreisende von den VerbesserungsmafBnahmen
profitieren kdnnen.

Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft (DB AG) hat in enger Zusammenarbeit
mit den Verbidnden der Behindertenselbsthilfe ein Programm zur Herstellung
von Barrierefreiheit aufgestellt, das die Belange der Barrierefreiheit mit den Mog-
lichkeiten am Markt operierender Eisenbahnunternehmen in Einklang bringt.
Der gesamte Prozess sowie die stattgefundenen Abstimmungsgesprache wurden
durch den Beauftragten der Bundesregierung fiir die Belange behinderter Men-
schen intensiv begleitet. Das Programm wurde am 24. Juni 2005 vorgestellt.

Sofern eine Maflnahme zur Herstellung der Barrierefreiheit in einem Programm
festgeschrieben ist, muss das betreffende Eisenbahnunternehmen diese ver-
pflichtend umsetzen. Die Verpflichtung wird von der zustédndigen Eisenbahnauf-
sichtsbehdrde iiberwacht.

Der Bund schlieft mit der DB Station&Service AG Sammelfinanzierungsver-
einbarungen tiber Investitionen in die Verkehrsanlagen der Personenbahnhéofe
ab. Die DB Station&Service AG ist auf dieser Basis erméchtigt, Bundesmittel
auch zur Finanzierung von Investitionen zur Herstellung der Barrierefreiheit
einzusetzen.

Auch das UN-Ubereinkommen beriicksichtigt, dass ein gewisser Zeitraum und
erhebliche finanzielle Ressourcen.notwendig sind, um die hierin enthaltenen
wirtschaftlichen, kulturellen und-sozialen Rechte umfassend zu verwirklichen.
Die Vertragsstaaten sind daher gehalten, diese Rechte schrittweise und unter
Ausschopfung ihrer verfiigbaren Mittel zu verwirklichen. Dies gilt besonders fiir
die Herstellung umfassender Barrierefreiheit, die nur schrittweise und unter Be-
riicksichtigung des:Grundsatzes der VerhiltnismaBigkeit erreicht werden kann.

Im Ubrigen wird-auf die Antworten der Bundesregierung auf die schriftliche
Frage 36/September des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert und auf die Kleine
Anfrage der/Fraktion DIE LINKE. ,,Schritte zur Umsetzung der UN-Behinder-
tenrechtskonvention 11 (Bundestagsdrucksache 16/14008) verwiesen.

Die folgenden Antworten zu den Fragen 1 bis 5 beruhen auf Auskiinften der
DB Station&Service AG. Néhere Informationen zu den Bahnhofskategorien
sind unter www.deutschebahn.com abrufbar.
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1. Wie viele Personenbahnhéfe sind in Berlin derzeit (Stand 1. Januar 2009)
barrierefrei, wie viele nicht (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 1: 3 Bahnhofe, barrierefrei
Kategorie 2: 8 Bahnhofe, davon 7 barrierefrei, 1 teilweise

Kategorie 3: 1 Bahnhof, barrierefrei

Kategorie 4: 118 Bahnhofe, davon 89 vollstandig, 3 teilweise, 26 nicht barrie-
refrei

Kategorie 5: 3 Bahnhofe, davon 2 komplett und 1 nicht barrierefrei

2. Wie viele Personenbahnhéfe wurden in Berlin in den Jahren 2005 bis 2008
barrierefrei umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 4: 10 Bahnhofe

3. Welche Personenbahnhofe werden in Berlin nach derzeitiger Planung mit
Hilfe der Konjunkturprogramme bis Ende 2011 barrierefrei sein (bitte auf-
geschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 4:  Altglienicke, Attilastrae, Berlin-Grunewald, Berlin-Karow,
Berlin-Schonholz, Biesdorf, Nikolassee, Wuhlheide

4. Welche Personenbahnhdfe werden iiber das.im Rahmen des Konjunktur-
programms des Bundes aufgelegte Bahnhofsprogramm hinaus in den
Jahren 2009 bis 2011 mit bzw. ohne Férderung des Bundes barrierefrei
umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 4:  Berlin-Adlershof, Berlin-Baumschulenweg

5. Welche Personenbahnhéfe im Land Berlin werden nach derzeitiger Planung
auch nach dem Jahr 2011 noch nicht barrierefrei sein?

Berlin Wannsee (teilweise), Berlin-Karlshorst (teilweise), Berlin-Kaulsdorf, Ber-
lin-Marienfelde, Berlin-Marzahn, Berlin-Wilhelmsruh, Betriebsbahnhof Berlin-
Schoneweide, Buckower Chaussee, Gehrenseestral3e, Hirschgarten, Humboldt-
hain, Noldnerplatz, Ostkreuz, Warschauer Strale, Wilhelmshagen, Yorckstrale,
Alt-Reinickendorf, Eichborndamm, Karl-Bonhoeffer-Nervenklinik, Yorckstraf3e
(GroBgdrschenstralie)

6. Was plant der Bund an Initiativen bzw. Malnahmen, damit auch diese Bahn-
hofe in absehbarer Zeit barrierefrei sind?

Die Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben ist Aufgabe der Eisenbahnunter-
nehmen.

Im Ubrigen wird auf die Vorbemerkung verwiesen.
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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. llja Seifert, Dorothee Menzner,
Heidrun Bluhm, weiterer Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE.
— Drucksache 16/14040 —

Barrierefreie Bahnhofe in Bremen

Vorbemerkung der Fragesteller

Die Barrierefreiheit von Personenbahnhéfen war bereits mehrfach Gegenstand
parlamentarischer Anfragen. Fiir die Fraktion DIE LINKE. unbefriedigend
waren die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen Fragen des
Abgeordneten Dr. Ilja Seifert (Fragen 100 bis 103, Bundestagsdrucksache
16/12923, Seite 60 bis 63). Danach bildet die-Verbesserung des barrierefreien
Zugangs zu den Bahnhofen einen Schwerpunkt bei der Modernisierung der
ca. 2 000 Bahnhéfe im Rahmen der Konjunkturprogramme I und II der Bun-
desregierung. Trotzdem wird durch das MaBnahmenpaket in den ndchsten zwei
Jahren nur bei 41 weiteren Stationen vollstindige Barrierefreiheit vom Bahn-
hofsvorplatz bis auf die Bahnsteige durch neue Aufziige und Rampen erreicht.
Dies ist mit Blick auf die geltende UN-Behindertenrechtskonvention und an-
gesichts der groflen (Zahl von Bahnhofen, die noch nicht barrierefrei sind,
nicht akzeptabel.

Beispiel Sachsen: Hier werden — so die Bundesregierung in ihrer Antwort auf
die Frage des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert — 403 Verkehrsstationen betrieben,
davon sind 211, also 52 Prozent, barrierefrei. Wiirde das mittels Konjunktur-
programmen ,.erhéhte Tempo beibehalten, wire in Sachsen der letzte noch
nicht barrierefreie Personenbahnhof in ca. 70 Jahren mit der Umgestaltung an
der Reihe.

Vorbemerkung der Bundesregierung

Der Bund hat mit dem Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur
Anderung anderer Gesetze einen entscheidenden Schritt getan, um Barrieren fiir
behinderte und alte Menschen sowie Kinder und sonstige Personen mit
Nutzungsschwierigkeiten soweit moglich abzubauen.

Die Zielbestimmung zur Barrierefreiheit im Eisenbahnbereich ist durch Arti-
kel 52 des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur Ande-
rung anderer Gesetze konkretisiert worden. Der dementsprechend gednderte
§ 2 Absatz 3 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) verpflichtet die

* Wird nach Vorliegen der lektorierten Druckfassung durch diese ersetzt.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
vom 25. September 2009 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifitype — den Fragetext.
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Eisenbahnen, Programme fiir die Gestaltung von Bahnanlagen und Fahr-
zeugen zu erstellen, mit dem Ziel, eine mdglichst weitreichende Barriere-
freiheit fiir deren Nutzung zu erreichen. Die im Wettbewerb am Verkehrs-
markt operierenden Eisenbahnunternehmen haben die Bedingungen fiir die
Herstellung der Barrierefreiheit im Einzelnen in eigener unternehmerischer
Verantwortung zu regeln und dariiber zu entscheiden, welche Art MaBnah-
men zur Herstellung der Barrierefreiheit ergriffen und zu welchen Zeitpunk-
ten Investitionen von ihnen aufzubringen sind. Somit konnen die Aufwendun-
gen fiir die betreffenden Verbesserungen mit den wirtschaftlichen Belangen
der im Wettbewerb am Verkehrsmarkt operierenden Eisenbahnen in Einklang
gebracht und nach Priorititen geordnet werden (,,Bedarfsschwerpunkte®), da-
mit jeweils moglichst viele Bahnreisende von den VerbesserungsmafBnahmen
profitieren kdnnen.

Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft (DB AG) hat in enger Zusammenarbeit
mit den Verbidnden der Behindertenselbsthilfe ein Programm zur Herstellung
von Barrierefreiheit aufgestellt, das die Belange der Barrierefreiheit mit den Mog-
lichkeiten am Markt operierender Eisenbahnunternehmen in Einklang bringt.
Der gesamte Prozess sowie die stattgefundenen Abstimmungsgesprache wurden
durch den Beauftragten der Bundesregierung fiir die Belange behinderter Men-
schen intensiv begleitet. Das Programm wurde am 24. Juni 2005 vorgestellt.

Sofern eine Maflnahme zur Herstellung der Barrierefreiheit in einem Programm
festgeschrieben ist, muss das betreffende Eisenbahnunternehmen diese ver-
pflichtend umsetzen. Die Verpflichtung wird von der zustédndigen Eisenbahnauf-
sichtsbehdrde iiberwacht.

Der Bund schlieft mit der DB Station&Service AG Sammelfinanzierungsver-
einbarungen tiber Investitionen in die Verkehrsanlagen der Personenbahnhéofe
ab. Die DB Station&Service AG ist auf dieser Basis erméchtigt, Bundesmittel
auch zur Finanzierung von Investitionen zur Herstellung der Barrierefreiheit
einzusetzen.

Auch das UN-Ubereinkommen beriicksichtigt, dass ein gewisser Zeitraum und
erhebliche finanzielle Ressourcen.notwendig sind, um die hierin enthaltenen
wirtschaftlichen, kulturellen und-sozialen Rechte umfassend zu verwirklichen.
Die Vertragsstaaten sind daher gehalten, diese Rechte schrittweise und unter
Ausschopfung ihrer verfiigbaren Mittel zu verwirklichen. Dies gilt besonders fiir
die Herstellung umfassender Barrierefreiheit, die nur schrittweise und unter Be-
riicksichtigung des:Grundsatzes der VerhiltnismaBigkeit erreicht werden kann.

Im Ubrigen wirdauf die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen
Frage 36/September des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert und auf die Kleine
Anfrage der/Fraktion DIE LINKE. ,,Schritte zur Umsetzung der UN-Behinder-
tenrechtskonvention 11 (Bundestagsdrucksache 16/14008) verwiesen.

Die folgenden Antworten zu den Fragen 1 bis 5 beruhen auf Auskiinften der
DB Station&Service AG. Néhere Informationen zu den Bahnhofskategorien
sind unter www.deutschebahn.com abrufbar.
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1. Wie viele Personenbahnhofe sind in Bremen derzeit (Stand 1. Januar 2009)
barrierefrei, wie viele nicht (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?
Kategorie 1: 1 Bahnhof, barrierefrei
Kategorie 4: 1 Bahnhof, barrierefrei
Kategorie 5: 7 Bahnhofe, barrierefrei
Kategorie 6: 1 Bahnhof, barrierefrei

2. Wie viele Personenbahnhofe wurden in Bremen in den Jahren 2005 bis 2008
barrierefrei umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Keine

3. Welche Personenbahnhofe werden in Bremen nach derzeitiger Planung mit
Hilfe der Konjunkturprogramme bis Ende 2011 barrierefrei sein (bitte auf-
geschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 4: Alte Wohr, Bahrenfeld, Friedrichsberg, Hasselbrook, Hohen-
eichen, Langenfelde

4. Welche Personenbahnhdfe werden iiber das im Rahmen des Konjunktur-
programms des Bundes aufgelegte Bahnhofsprogramm hinaus in den
Jahren 2009 bis 2011 mit bzw. ohne Forderung des Bundes barrierefrei
umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 5:  Bremen-Oslebshausen
5. Welche Personenbahnhofe im Land Bremen werden nach derzeitiger
Planung auch nach dem Jahr 2011 noch nicht barrierefrei sein?
Bremerhaven Hbf, Bremen-Sebaldsbriick
6. Was plant der Bund an Initiativen bzw. Malinahmen, damit auch diese Bahn-
hofe in-absehbarer Zeit barrierefrei sind?

Die Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben ist Aufgabe der Eisenbahnunter-
nehmen.

Im Ubrigen wird auf die Vorbemerkung verwiesen.
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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. llja Seifert, Dorothee Menzner,
Heidrun Bluhm, weiterer Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE.
— Drucksache 16/14041 —

Barrierefreie Bahnhofe in Hamburg

Vorbemerkung der Fragesteller

Die Barrierefreiheit von Personenbahnhéfen war bereits mehrfach Gegenstand
parlamentarischer Anfragen. Fiir die Fraktion DIE LINKE. unbefriedigend
waren die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen Fragen des
Abgeordneten Dr. Ilja Seifert (Fragen 100 bis 103, Bundestagsdrucksache
16/12923, Seite 60 bis 63). Danach bildet die-Verbesserung des barrierefreien
Zugangs zu den Bahnhofen einen Schwerpunkt bei der Modernisierung der
ca. 2 000 Bahnhéfe im Rahmen der Konjunkturprogramme I und II der Bun-
desregierung. Trotzdem wird durch das MaBnahmenpaket in den ndchsten zwei
Jahren nur bei 41 weiteren Stationen vollstindige Barrierefreiheit vom Bahn-
hofsvorplatz bis auf die Bahnsteige durch neue Aufziige und Rampen erreicht.
Dies ist mit Blick auf die geltende UN-Behindertenrechtskonvention und an-
gesichts der groflen (Zahl von Bahnhofen, die noch nicht barrierefrei sind,
nicht akzeptabel.

Beispiel Sachsen: Hier werden — so die Bundesregierung in ihrer Antwort auf
die Frage des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert — 403 Verkehrsstationen betrieben,
davon sind 211, also 52 Prozent, barrierefrei. Wiirde das mittels Konjunktur-
programmen ,.erhéhte Tempo beibehalten, wire in Sachsen der letzte noch
nicht barrierefreie Personenbahnhof in ca. 70 Jahren mit der Umgestaltung an
der Reihe.

Vorbemerkung der Bundesregierung

Der Bund hat mit dem Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur
Anderung anderer Gesetze einen entscheidenden Schritt getan, um Barrieren fiir
behinderte und alte Menschen sowie Kinder und sonstige Personen mit
Nutzungsschwierigkeiten soweit moglich abzubauen.

Die Zielbestimmung zur Barrierefreiheit im Eisenbahnbereich ist durch Arti-
kel 52 des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur Ande-
rung anderer Gesetze konkretisiert worden. Der dementsprechend geénderte
§ 2 Absatz 3 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) verpflichtet die

* Wird nach Vorliegen der lektorierten Druckfassung durch diese ersetzt.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
vom 25. September 2009 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifitype — den Fragetext.
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Eisenbahnen, Programme fiir die Gestaltung von Bahnanlagen und Fahr-
zeugen zu erstellen, mit dem Ziel, eine mdglichst weitreichende Barriere-
freiheit fiir deren Nutzung zu erreichen. Die im Wettbewerb am Verkehrs-
markt operierenden Eisenbahnunternehmen haben die Bedingungen fiir die
Herstellung der Barrierefreiheit im Einzelnen in eigener unternehmerischer
Verantwortung zu regeln und dariiber zu entscheiden, welche Art MaBnah-
men zur Herstellung der Barrierefreiheit ergriffen und zu welchen Zeitpunk-
ten Investitionen von ihnen aufzubringen sind. Somit konnen die Aufwendun-
gen fiir die betreffenden Verbesserungen mit den wirtschaftlichen Belangen
der im Wettbewerb am Verkehrsmarkt operierenden Eisenbahnen in Einklang
gebracht und nach Priorititen geordnet werden (,,Bedarfsschwerpunkte®), da-
mit jeweils moglichst viele Bahnreisende von den VerbesserungsmafBnahmen
profitieren kdnnen.

Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft (DB AG) hat in enger Zusammenarbeit
mit den Verbidnden der Behindertenselbsthilfe ein Programm zur Herstellung
von Barrierefreiheit aufgestellt, das die Belange der Barrierefreiheit mit den
Moglichkeiten am Markt operierender Eisenbahnunternehmen in Einklang
bringt. Der gesamte Prozess sowie die stattgefundenen Abstimmungsgesprache
wurden durch den Beauftragten der Bundesregierung fiir die Belange behinder-
ter Menschen intensiv begleitet. Das Programm wurde am 24. Juni 2005 wvor-
gestellt.

Sofern eine Mallnahme zur Herstellung der Barrierefreiheit in einem Programm
festgeschrieben ist, muss das betreffende Eisenbahnunternehmen diese ver-
pflichtend umsetzen. Die Verpflichtung wird von der zustéindigen Eisenbahnauf-
sichtsbehdrde iiberwacht.

Der Bund schlieit mit der DB Station&Service AG Sammelfinanzierungsver-
einbarungen liber Investitionen in die Verkehrsanlagen der Personenbahnhdfe
ab. Die DB Station&Service AG ist auf dieser Basis ermichtigt, Bundesmittel
auch zur Finanzierung von Investitionen zur Herstellung der Barrierefreiheit
einzusetzen.

Auch das UN-Ubereinkommen beriicksichtigt, dass ein gewisser Zeitraum und
erhebliche finanzielle Ressourcen notwendig sind, um die hierin enthaltenen
wirtschaftlichen, kulturellen und sozialen Rechte umfassend zu verwirklichen.
Die Vertragsstaaten sind daher gehalten, diese Rechte schrittweise und unter
Ausschopfung ihrer verfiigbaren Mittel zu verwirklichen. Dies gilt besonders fiir
die Herstellung umfassender Barrierefreiheit, die nur schrittweise und unter Be-
riicksichtigung des Grundsatzes der VerhiltnismaBigkeit erreicht werden kann.

Im Ubrigen witd auf die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen
Frage 36/September des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert und auf die Kleine
Anfrage der Fraktion DIE LINKE. , Schritte zur Umsetzung der UN-Behinder-
tenrechtskonvention 11 (Bundestagsdrucksache 16/14008) verwiesen.

Die folgenden Antworten zu den Fragen 1 bis 5 beruhen auf Auskiinften der
DB Station&Service AG. Néhere Informationen zu den Bahnhofskategorien
sind unter www.deutschebahn.com abrufbar.
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1. Wie viele Personenbahnhéfe sind in Hamburg derzeit (Stand 1. Januar 2009)
barrierefrei, wie viele nicht (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?
Kategorie 1: 1 Bahnhof, barrierefrei
Kategorie 2: 3 Bahnhofe, barrierefrei
Kategorie 3: 1 Bahnhof, barrierefrei
Kategorie 4: 19 Bahnhofe, davon 17 barrierefrei und 2 teilweise

Kategorie 5: 6 Bahnhofe, barrierefrei

2. Wie viele Personenbahnhdfe wurden in Hamburg in den Jahren 2005 bis
2008 barrierefrei umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 4: 2 Bahnhofe
Kategorie 5: 1 Bahnhof

3. Welche Personenbahnhdfe werden in Hamburg nach derzeitiger Planung mit
Hilfe der Konjunkturprogramme bis Ende 2011 barrierefrei sein/(bitte auf-
geschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 4: Alte Wohr, Bahrenfeld, Friedrichsberg, Hasselbrook, Hohen-
eichen, Langenfelde

4. Welche Personenbahnhéfe werden iiber das im Rahmen des Konjunktur-
programms des Bundes aufgelegte Bahnhofsprogramm hinaus in den
Jahren 2009 bis 2011 mit bzw. ohne Forderung des Bundes barrierefrei
umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 4: Landwehr, Mittlerer -Landweg, Othmarschen, Hammerbrook,
Hochkamp, Ohlsdotf, Veddel, Riibenkamp

5. Welche Personenbahnhéfe im Land Hamburg werden nach derzeitiger
Planung auch nach dem Jahr 2011 noch nicht barrierefrei sein?

Berliner Tor, Diebsteich, Hasselbrook, Heimfeld, Jungfernstieg, Konigstrale,
Kornweg (Klein Borstel), Landungsbriicken, Poppenbiittel, Reeperbahn,
Rothenburgsort, Stadthausbriicke, Tiefstack, Wellingsbiittel

6. Was plant der Bund an Initiativen bzw. Mafinahmen, damit auch diese Bahn-
hofe in absehbarer Zeit barrierefrei sind?

Die Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben ist Aufgabe der Eisenbahnunter-
nehmen.

Im Ubrigen wird auf die Vorbemerkung verwiesen.
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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. llja Seifert, Dorothee Menzner,
Heidrun Bluhm, weiterer Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE.
— Drucksache 16/14042 —

Barrierefreie Bahnhofe in Hessen

Vorbemerkung der Fragesteller

Die Barrierefreiheit von Personenbahnhéfen war bereits mehrfach Gegenstand
parlamentarischer Anfragen. Fiir die Fraktion DIE LINKE. unbefriedigend
waren die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen Fragen des
Abgeordneten Dr. Ilja Seifert (Fragen 100 bis 103, Bundestagsdrucksache
16/12923, Seite 60 bis 63). Danach bildet die-Verbesserung des barrierefreien
Zugangs zu den Bahnhofen einen Schwerpunkt bei der Modernisierung der
ca. 2 000 Bahnhéfe im Rahmen der Konjunkturprogramme I und II der Bun-
desregierung. Trotzdem wird durch das MaBnahmenpaket in den ndchsten zwei
Jahren nur bei 41 weiteren Stationen vollstindige Barrierefreiheit vom Bahn-
hofsvorplatz bis auf die Bahnsteige durch neue Aufziige und Rampen erreicht.
Dies ist mit Blick auf die geltende UN-Behindertenrechtskonvention und an-
gesichts der groflen (Zahl von Bahnhofen, die noch nicht barrierefrei sind,
nicht akzeptabel.

Beispiel Sachsen: Hier werden — so die Bundesregierung in ihrer Antwort auf
die Frage des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert — 403 Verkehrsstationen betrieben,
davon sind 211, also 52 Prozent, barrierefrei. Wiirde das mittels Konjunktur-
programmen ,.erhéhte Tempo beibehalten, wire in Sachsen der letzte noch
nicht barrierefreie Personenbahnhof in ca. 70 Jahren mit der Umgestaltung an
der Reihe.

Vorbemerkung der Bundesregierung

Der Bund hat mit dem Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur
Anderung anderer Gesetze einen entscheidenden Schritt getan, um Barrieren fiir
behinderte und alte Menschen sowie Kinder und sonstige Personen mit
Nutzungsschwierigkeiten soweit moglich abzubauen.

Die Zielbestimmung zur Barrierefreiheit im Eisenbahnbereich ist durch Arti-
kel 52 des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur Ande-
rung anderer Gesetze konkretisiert worden. Der dementsprechend geénderte
§ 2 Absatz 3 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) verpflichtet die

* Wird nach Vorliegen der lektorierten Druckfassung durch diese ersetzt.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
vom 25. September 2009 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifitype — den Fragetext.
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Eisenbahnen, Programme fiir die Gestaltung von Bahnanlagen und Fahr-
zeugen zu erstellen, mit dem Ziel, eine mdglichst weitreichende Barriere-
freiheit fiir deren Nutzung zu erreichen. Die im Wettbewerb am Verkehrs-
markt operierenden Eisenbahnunternehmen haben die Bedingungen fiir die
Herstellung der Barrierefreiheit im Einzelnen in eigener unternehmerischer
Verantwortung zu regeln und dariiber zu entscheiden, welche Art MaBnah-
men zur Herstellung der Barrierefreiheit ergriffen und zu welchen Zeitpunk-
ten Investitionen von ihnen aufzubringen sind. Somit konnen die Aufwendun-
gen fiir die betreffenden Verbesserungen mit den wirtschaftlichen Belangen
der im Wettbewerb am Verkehrsmarkt operierenden Eisenbahnen in Einklang
gebracht und nach Priorititen geordnet werden (,,Bedarfsschwerpunkte®), da-
mit jeweils moglichst viele Bahnreisende von den VerbesserungsmafBnahmen
profitieren kdnnen.

Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft (DB AG) hat in enger Zusammenarbeit
mit den Verbidnden der Behindertenselbsthilfe ein Programm zur Herstellung
von Barrierefreiheit aufgestellt, das die Belange der Barrierefreiheit mit den
Moglichkeiten am Markt operierender Eisenbahnunternehmen in Einklang
bringt. Der gesamte Prozess sowie die stattgefundenen Abstimmungsgesprache
wurden durch den Beauftragten der Bundesregierung fiir die Belange behinder-
ter Menschen intensiv begleitet. Das Programm wurde am 24. Juni 2005 vor-
gestellt.

Sofern eine Mallnahme zur Herstellung der Barrierefreiheit in einem Programm
festgeschrieben ist, muss das betreffende Eisenbahnunternehmen diese ver-
pflichtend umsetzen. Die Verpflichtung wird von der zustéindigen Eisenbahnauf-
sichtsbehdrde iiberwacht.

Der Bund schlieit mit der DB Station&Service AG Sammelfinanzierungsver-
einbarungen liber Investitionen in die Verkehrsanlagen der Personenbahnhdfe
ab. Die DB Station&Service AG ist auf dieser Basis ermichtigt, Bundesmittel
auch zur Finanzierung von Investitionen zur Herstellung der Barrierefreiheit
einzusetzen.

Auch das UN-Ubereinkommen beriicksichtigt, dass ein gewisser Zeitraum und
erhebliche finanzielle Ressourcen notwendig sind, um die hierin enthaltenen
wirtschaftlichen, kulturellen und sozialen Rechte umfassend zu verwirklichen.
Die Vertragsstaaten sind daher gehalten, diese Rechte schrittweise und unter
Ausschopfung ihrer verfiigbaren Mittel zu verwirklichen. Dies gilt besonders fiir
die Herstellung umfassender Barrierefreiheit, die nur schrittweise und unter Be-
riicksichtigung des Grundsatzes der VerhiltnismaBigkeit erreicht werden kann.

Im Ubrigen witd auf die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen
Frage 36/September des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert und auf die Kleine
Anfrage der Fraktion DIE LINKE. , Schritte zur Umsetzung der UN-Behinder-
tenrechtskonvention 11 (Bundestagsdrucksache 16/14008) verwiesen.

Die folgenden Antworten zu den Fragen 1 bis 5 beruhen auf Auskiinften der
DB Station&Service AG. Néhere Informationen zu den Bahnhofskategorien
sind unter www.deutschebahn.com abrufbar.
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1. Wie viele Personenbahnhéfe sind in Hessen derzeit (Stand 1. Januar 2009)
barrierefrei, wie viele nicht (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 1:
Kategorie 2:
Kategorie 3:
Kategorie 4:

Kategorie 5:

Kategorie 6:

2 Bahnhofe
8 Bahnhofe, davon 4 vollstindig, 4 teilweise barrierefrei
17 Bahnhofe, davon 7 vollsténdig, 7 teilweise und 3 barrierefrei

50 Bahnhofe, davon 27 vollstindig, 11 teilweise und 12 nicht
barrierefrei

135 Bahnhofe, davon 73 vollstiandig, 40 teilweise und 22 nicht
barrierefrei

219 Bahnhofe, davon 119 vollstindig, 69 teilweise und 31 nicht
barrierefrei

2. Wie viele Personenbahnhdfe wurden in Hessen in den Jahren 2005 bis 2008
barrierefrei umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 2:
Kategorie 3:
Kategorie 4:
Kategorie 5:
Kategorie 6:

1 Bahnhof
1 Bahnhof

3 Bahnhofe
18 Bahnhofe
14 Bahnhofe

3. Welche Personenbahnhéfe werden in Hessen nach derzeitiger Planung mit
Hilfe der Konjunkturprogramme-bis-Ende 2011 barrierefrei sein (bitte auf-
geschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 2:
Kategorie 5:

Giellen
Waichtersbach

4. Welche Personenbahnhofe werden iiber das im Rahmen des Konjunktur-
programms des Bundes aufgelegte Bahnhofsprogramm hinaus in den Jahren
2009 bis 201 1'mit bzw. ohne Forderung des Bundes barrierefrei umgestaltet
(bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 3:
Kategorie 4:
Kategorie 5:

Bensheim, Limburg (Lahn)
Frankfurt (Main) Taunusanlage, Frankfurt-Rédelheim

Bad Nauheim, Hofgeismar, Kriftel, Morfelden, Neuhof (Kreis
Fulda), Riedstadt-Goddelau, Stadtallendorf, Vellmar-Obervell-
mar

5. Welche Personenbahnhéfe im Land Hessen werden nach derzeitiger Planung
auch nach dem Jahr 2011 noch nicht barrierefrei sein?

Alsfeld (Oberhessen), Frankfurt (Main) Ost; Lorsbach, Babenhausen (Hessen),
Frankfurt (Main) Ostendstra3e, Mainz-Kastel, Bad Soden-Salmiinster, Frankfurt
(Main) Siid, Neuhof (Kreis Fulda), Bad Soden-Salmiinster, Frankfurt (Main)
Siid, Neuhof (Kreis Fulda), Bad Vilbel; Frankfurt (Main) West, Nidderau, Bad
Vilbel Siid, Frankfurt-Griesheim, Niederhochstadt, Bebra; Frankfurt-Hochst,
Niedernhausen (Taunus), Biblis, Frankfurt-Hochst, Niedernhausen (Taunus),
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Bickenbach (Bergstraf3e), Frankfurt-Hochst Farbwerke, Offenbach (Main) Hbf,
Biirstadt, Friedberg (Hessen), Raunheim, Butzbach, Friedrichsdorf (Taunus),
Riisselsheim Opelwerk, Darmstadt Nord, Gelnhausen, Schliichtern, Dillenburg,
Grof3 Karben, Treysa, Eltville, Haiger, Wachtersbach, Eppstein, Hanau Hbf,
Walldorf (Hessen), Eschborn, Hattersheim (Main), Wetzlar, Frankfurt (Main)
Galluswarte, Hiinfeld, Wiesbaden Ost, Frankfurt (Main) Lokalbahnhof, Kirch-
hain (Bz Kassel), Frankfurt (Main) Ost, Langenselbold.

6. Was plant der Bund an Initiativen bzw. Malnahmen, damit auch diese Bahn-
hofe in absehbarer Zeit barrierefrei sind?

Die Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben ist Aufgabe der Eisenbahnunter-
nehmen.

Im Ubrigen wird auf die Vorbemerkung verwiesen.

Gesamtherstellung: H. Heenemann GmbH & Co., Buch- und Offsetdruckerei, Bessemerstrafte 83-91, 12103 Berlin
Vertrieb: Bundesanzeiger Verlagsgesellschaft mbH, Amsterdamer Str. 192, 50735 Kdln, Telefon (02 21) 97 66 83 40, Telefax (02 21) 97 66 83 44
ISSN 0722-8333
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16. Wahlperiode 29. 09. 2009

Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. llja Seifert, Dorothee'‘Menzner,
Dr. Dietmar Bartsch, weiterer Abgeordneter und der Fraktion DIELINKE.
— Drucksache 16/14043 -

Barrierefreie Bahnhofe in Mecklenburg-Vorpommern

Vorbemerkung der Fragesteller

Die Barrierefreiheit von Personenbahnhdfen war bereits mehrfach Gegenstand
parlamentarischer Anfragen. Fiir die Fraktion DIE LINKE. unbefriedigend
waren die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen Fragen des
Abgeordneten Dr. Ilja Seifert (Fragen 100 bis 103, Bundestagsdrucksache
16/12923, Seite 60 bis 63). Danach bildet die.Verbesserung des barrierefreien
Zugangs zu den Bahnhdfen einen ‘Schwerpunkt bei der Modernisierung der
ca. 2 000 Bahnhéfe im Rahmen der.Konjunkturprogramme I und II der Bun-
desregierung. Trotzdem wird durch das Mafinahmenpaket in den néchsten zwei
Jahren nur bei 41 weiteren Stationen vollstdndige Barrierefreiheit vom Bahn-
hofsvorplatz bis auf die Bahnsteige durch neue Aufziige und Rampen erreicht.
Dies ist mit Blick auf die geltende UN-Behindertenrechtskonvention und an-
gesichts der groflen Zahl von Bahnhdfen, die noch nicht barrierefrei sind,
nicht akzeptabel.

Beispiel Sachsen: Hier werden — so die Bundesregierung in ihrer Antwort auf
die Frage des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert — 403 Verkehrsstationen betrieben,
davon sind 211, also 52 Prozent, barrierefrei. Wiirde das mittels Konjunktur-
programmen ,,erhohte* Tempo beibehalten, wére in Sachsen der letzte noch
nicht barrierefreie Personenbahnhof in ca. 70 Jahren mit der Umgestaltung an
der Reihe.

Vorbemerkung der Bundesregierung

Der Bund hat mit dem Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur
Anderung anderer Gesetze einen entscheidenden Schritt getan, um Barrieren
fiir behinderte und alte Menschen sowie Kinder und sonstige Personen mit
Nutzungsschwierigkeiten soweit moglich abzubauen.

Die Zielbestimmung zur Barrierefreiheit im Eisenbahnbereich ist durch Arti-
kel 52 des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur Ande-
rung anderer Gesetze konkretisiert worden. Der dementsprechend geédnderte
§ 2 Absatz 3 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) verpflichtet die

* Wird nach Vorliegen der lektorierten Druckfassung durch diese ersetzt.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung vom 25. September 2009 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifitype — den Fragetext.
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Eisenbahnen, Programme fiir die Gestaltung von Bahnanlagen und Fahr-
zeugen zu erstellen, mit dem Ziel, eine mdglichst weitreichende Barriere-
freiheit fiir deren Nutzung zu erreichen. Die im Wettbewerb am Verkehrs-
markt operierenden Eisenbahnunternehmen haben die Bedingungen fiir die
Herstellung der Barrierefreiheit im Einzelnen in eigener unternehmerischer
Verantwortung zu regeln und dariiber zu entscheiden, welche Art MaBnah-
men zur Herstellung der Barrierefreiheit ergriffen und zu welchen Zeitpunk-
ten Investitionen von ihnen aufzubringen sind. Somit konnen die Aufwendun-
gen fiir die betreffenden Verbesserungen mit den wirtschaftlichen Belangen
der im Wettbewerb am Verkehrsmarkt operierenden Eisenbahnen in Einklang
gebracht und nach Priorititen geordnet werden (,,Bedarfsschwerpunkte®), da-
mit jeweils moglichst viele Bahnreisende von den VerbesserungsmafBnahmen
profitieren konnen.

Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft (DB AG) hat in enger Zusammenarbeit
mit den Verbidnden der Behindertenselbsthilfe ein Programm zur Herstellung
von Barrierefreiheit aufgestellt, das die Belange der Barrierefreiheit mit den
Moglichkeiten am Markt operierender Eisenbahnunternehmen in Einklang
bringt. Der gesamte Prozess sowie die stattgefundenen Abstimmungsgesprache
wurden durch den Beauftragten der Bundesregierung fiir die Belange behinder-
ter Menschen intensiv begleitet. Das Programm wurde am 24. Juni 2005 wvor-
gestellt.

Sofern eine Mallnahme zur Herstellung der Barrierefreiheit in einem Programm
festgeschrieben ist, muss das betreffende Eisenbahnunternehmen diese ver-
pflichtend umsetzen. Die Verpflichtung wird von der zustandigen Eisenbahn-
aufsichtsbehorde iiberwacht.

Der Bund schlieit mit der DB Station&Service AG Sammelfinanzierungsver-
einbarungen liber Investitionen in die Verkehrsanlagen der Personenbahnhdfe
ab. Die DB Station&Service AG ist auf dieser Basis ermichtigt, Bundesmittel
auch zur Finanzierung von Investitionen zur Herstellung der Barrierefreiheit
einzusetzen.

Auch das UN-Ubereinkommen beriicksichtigt, dass ein gewisser Zeitraum und
erhebliche finanzielle Ressourcen notwendig sind, um die hierin enthaltenen
wirtschaftlichen, kulturellen und sozialen Rechte umfassend zu verwirklichen.
Die Vertragsstaaten sind daher gehalten, diese Rechte schrittweise und unter
Ausschopfung ihrer verfiigbaren Mittel zu verwirklichen. Dies gilt besonders
fiir die Herstellungrumfassender Barrierefreiheit, die nur schrittweise und unter
Berticksichtigung des Grundsatzes der VerhédltnisméBigkeit erreicht werden
kann.

Im Ubrigen wird auf die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen
Frage 36/September des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert und auf die Kleine
Anfrage der Fraktion DIE LINKE. , Schritte zur Umsetzung der UN-Behinder-
tenrechtskonvention II* (Bundestagsdrucksache 16/14008) verwiesen.

Die folgenden Antworten zu den Fragen 1 bis 5 beruhen auf Auskiinften der
DB Station&Service AG. Néhere Informationen zu den Bahnhofskategorien
sind unter www.deutschebahn.com abrufbar.
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1. Wie viele Personenbahnhofe sind in Mecklenburg-Vorpommern derzeit
(Stand 1.Januar 2009) barrierefrei, wie viele nicht (bitte aufgeschliisselt
nach Kategorien)?
Kategorie 2: 1 Bahnhof, barrierefrei

Kategorie 3: 13 Bahnhdofe, davon 10 barrierefrei, 2 teilweise barrierefrei,
1 nicht barrierefrei

Kategorie 4: 8 Bahnhofe, davon 6 vollstidndig und 2 teilweise barrierefrei
Kategorie 5: 14 Bahnhofe, davon 11 komplett und 3 teilweise barrierefrei

Kategorie 6: 169 Bahnhofe, davon 150 komplett, 15 teilweise und 4 nicht
barrierefrei

2. Wie viele Personenbahnhéfe wurden in Mecklenburg-Vorpommern in den
Jahren 2005 bis 2008 barrierefrei umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach
Kategorien)?

Kategorie 3: 4 Bahnhofe
Kategorie 6: 2 Bahnhofe

3. Welche Personenbahnhofe werden in Mecklenburg-Vorpommern nach
derzeitiger Planung mit Hilfe der Konjunkturprogramme bis Ende 2011
barrierefrei sein (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 4: Rostock Holbeinplatz

4. Welche Personenbahnhéfe werden iiber das im Rahmen des Konjunktur-
programms des Bundes aufgelegte Bahnhofsprogramm hinaus in den
Jahren 2009 bis 2011 mit bzw. ohne Foérderung des Bundes barrierefrei
umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 4: Warnemiinde Werft

5. Welche' Personenbahnhdfe im Land Mecklenburg-Vorpommern werden
nach derzeitiger Planung auch nach dem Jahr 2011 noch nicht barrierefrei
sein?

Bad Kleinen ‘(nicht barrierefrei), Ludwigslust (teilweise), Neubrandenburg,
Waren (Miiritz) (teilweise)

6. Was plant der Bund an Initiativen bzw. Mallnahmen, damit auch diese
Bahnhofe in absehbarer Zeit barrierefrei sind?

Die Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben ist Aufgabe der Eisenbahnunter-
nehmen.

Im Ubrigen wird auf die Vorbemerkung verwiesen.
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16. Wahlperiode 29. 09. 2009

Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. llja Seifert, Dorothee'‘Menzner,
Hiseyin-Kenan Aydin, weiterer Abgeordneter und der Fraktion/DIELINKE.
— Drucksache 16/14045 —

Barrierefreie Bahnhofe in Nordrhein-Westfalen

Vorbemerkung der Fragesteller

Die Barrierefreiheit von Personenbahnhdfen war bereits mehrfach Gegenstand
parlamentarischer Anfragen. Fiir die Fraktion DIE LINKE. unbefriedigend
waren die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen Fragen des
Abgeordneten Dr. Ilja Seifert (Fragen 100 bis 103, Bundestagsdrucksache
16/12923, Seite 60 bis 63). Danach bildet die.Verbesserung des barrierefreien
Zugangs zu den Bahnhdfen einen ‘Schwerpunkt bei der Modernisierung der
ca. 2 000 Bahnhéfe im Rahmen der.Konjunkturprogramme I und II der Bun-
desregierung. Trotzdem wird durch das Mafinahmenpaket in den néchsten zwei
Jahren nur bei 41 weiteren Stationen vollstdndige Barrierefreiheit vom Bahn-
hofsvorplatz bis auf die Bahnsteige durch neue Aufziige und Rampen erreicht.
Dies ist mit Blick auf die geltende UN-Behindertenrechtskonvention und an-
gesichts der groflen Zahl von Bahnhdfen, die noch nicht barrierefrei sind,
nicht akzeptabel.

Beispiel Sachsen: Hier werden — so die Bundesregierung in ihrer Antwort auf
die Frage des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert — 403 Verkehrsstationen betrieben,
davon sind 211, also 52 Prozent, barrierefrei. Wiirde das mittels Konjunktur-
programmen ,,erhohte* Tempo beibehalten, wére in Sachsen der letzte noch
nicht barrierefreie Personenbahnhof in ca. 70 Jahren mit der Umgestaltung an
der Reihe.

Vorbemerkung der Bundesregierung

Der Bund hat mit dem Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur
Anderung anderer Gesetze einen entscheidenden Schritt getan, um Barrieren
fiir behinderte und alte Menschen sowie Kinder und sonstige Personen mit
Nutzungsschwierigkeiten soweit moglich abzubauen.

Die Zielbestimmung zur Barrierefreiheit im Eisenbahnbereich ist durch Arti-
kel 52 des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur Ande-
rung anderer Gesetze konkretisiert worden. Der dementsprechend geédnderte
§ 2 Absatz 3 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) verpflichtet die

* Wird nach Vorliegen der lektorierten Druckfassung durch diese ersetzt.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung vom 25. September 2009 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifitype — den Fragetext.
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Eisenbahnen, Programme fiir die Gestaltung von Bahnanlagen und Fahr-
zeugen zu erstellen, mit dem Ziel, eine mdglichst weitreichende Barriere-
freiheit fiir deren Nutzung zu erreichen. Die im Wettbewerb am Verkehrs-
markt operierenden Eisenbahnunternehmen haben die Bedingungen fiir die
Herstellung der Barrierefreiheit im Einzelnen in eigener unternehmerischer
Verantwortung zu regeln und dariiber zu entscheiden, welche Art MaBnah-
men zur Herstellung der Barrierefreiheit ergriffen und zu welchen Zeitpunk-
ten Investitionen von ihnen aufzubringen sind. Somit konnen die Aufwendun-
gen fiir die betreffenden Verbesserungen mit den wirtschaftlichen Belangen
der im Wettbewerb am Verkehrsmarkt operierenden Eisenbahnen in Einklang
gebracht und nach Priorititen geordnet werden (,,Bedarfsschwerpunkte®), da-
mit jeweils moglichst viele Bahnreisende von den VerbesserungsmafBnahmen
profitieren kdnnen.

Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft (DB AG) hat in enger Zusammenarbeit
mit den Verbidnden der Behindertenselbsthilfe ein Programm zur Herstellung
von Barrierefreiheit aufgestellt, das die Belange der Barrierefreiheit mit den
Moglichkeiten am Markt operierender Eisenbahnunternehmen in Einklang
bringt. Der gesamte Prozess sowie die stattgefundenen Abstimmungsgesprache
wurden durch den Beauftragten der Bundesregierung fiir die Belange behinder-
ter Menschen intensiv begleitet. Das Programm wurde am 24. Juni 2005 vor-
gestellt.

Sofern eine Mallnahme zur Herstellung der Barrierefreiheit in einem Programm
festgeschrieben ist, muss das betreffende Eisenbahnunternehmen diese ver-
pflichtend umsetzen. Die Verpflichtung wird von der zustandigen Eisenbahn-
aufsichtsbehorde iiberwacht.

Der Bund schlieit mit der DB Station&Service AG Sammelfinanzierungsver-
einbarungen liber Investitionen in die Verkehrsanlagen der Personenbahnhdfe
ab. Die DB Station&Service AG ist auf dieser Basis ermichtigt, Bundesmittel
auch zur Finanzierung von Investitionen zur Herstellung der Barrierefreiheit
einzusetzen.

Auch das UN-Ubereinkommen beriicksichtigt, dass ein gewisser Zeitraum und
erhebliche finanzielle Ressourcen notwendig sind, um die hierin enthaltenen
wirtschaftlichen, kulturellen und sozialen Rechte umfassend zu verwirklichen.
Die Vertragsstaaten sind daher gehalten, diese Rechte schrittweise und unter
Ausschopfung ihrer verfiigbaren Mittel zu verwirklichen. Dies gilt besonders
fiir die Herstellungrumfassender Barrierefreiheit, die nur schrittweise und unter
Berticksichtigung des Grundsatzes der VerhédltnisméBigkeit erreicht werden
kann.

Im Ubrigen wird auf die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen
Frage 36/September des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert und auf die Kleine
Anfrage der Fraktion DIE LINKE. , Schritte zur Umsetzung der UN-Behinder-
tenrechtskonvention II* (Bundestagsdrucksache 16/14008) verwiesen.

Die folgenden Antworten zu den Fragen 1 bis 5 beruhen auf Auskiinften der
DB Station&Service AG. Néhere Informationen zu den Bahnhofskategorien
sind unter www.deutschebahn.com abrufbar.
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1. Wie viele Personenbahnhéfe sind in Nordrhein-Westfalen derzeit (Stand
1.Januar 2009) barrierefrei, wie viele nicht (bitte aufgeschliisselt nach
Kategorien)?

Kategorie 1: 3 Bahnhofe, davon 2 barrierefrei und 1 teilweise

Kategorie 2: 13 Bahnhofe, davon 9 barrierefrei und 4 teilweise

Kategorie 3:
Kategorie 4:
Kategorie 5:
Kategorie 6:

26 Bahnhofe, davon 19 barrierefrei und 7 teilweise

71 Bahnhofe, davon 57 barrierefrei und 14 teilweise
222 Bahnhofe, davon 169 barrierefrei und 53 teilweise
231 Bahnhofe, davon 206 barrierefrei und 25 teilweise

2. Wie viele Personenbahnhofe wurden in Nordrhein-Westfalen in den Jahren

Kategorie 3:
Kategorie 4:
Kategorie 5:
Kategorie 6:

2005 bis 2008 barrierefrei umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Katego-
rien)?

5 Bahnhofe
7 Bahnhofe
31 Bahnhofe
21 Bahnhofe

3. Welche Personenbahnhéfe werden in Nordrhein-Westfalen nach derzeitiger
Planung mit Hilfe der Konjunkturprogramme bis Ende 2011 barrierefrei
sein (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 5:  Marl-Sinsen

4. Welche Personenbahnhofe werden tiber das im Rahmen des Konjunktur-
programms des Bundes aufgelegte Bahnhofsprogramm hinaus in den
Jahren 2009 bis 2011 mit bzw. ohne Forderung des Bundes barrierefrei
umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 2:
Kategorie 3:
Kategorie 4:

Kategorie 5:

Miinster Hbf, Oberhausen Hbf
Giitersloh Hbf, Rheine, Wanne-Eickel

Dortmund-Horde, Herne (Aufziige), Holzwickede, Horrem,
Krefeld Hbf, Neuss Hbf

Altena (Westfalen), Bestwig, Coesfeld (Westfalen), Dortmund-
Aplerbeck, Dortmund-Kley, Dortmund-Oespel, Duisburg-

Groflenbaum, Greven, Meerbusch-Osterath, Olsberg, Rhein-
bach, Weeze, Wickrath

Bad Berleburg, Bad Oeynhausen, Borken (Westfalen), Eichen
(Kreis Siegen), Kottenforst_

Kategorie 6:

5. Welche Personenbahnhéfe im Land Nordrhein-Westfalen werden nach der-
zeitiger Planung auch nach dem Jahr 2011 noch nicht barrierefrei sein?

Dortmund Hbf, K6ln-Messe-Deutz, Wuppertal Hbf, Biinde, Dinslaken, Haltern
am See, Leverkusen-Mitte, Opladen, Paderborn Hbf, Aachen West, Bonn-Bad
Godesberg, Brackwede, Diisseldorf Volklinger Stral3e, Diisseldorf Volksgarten,
Diisseldorf-Benrath, Diisseldorf-Eller Siid, Diisseldorf-Friedrichstadt, Diissel-
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dorf-Gerresheim, Diisseldorf-Hamm, Diisseldorf-Oberbilk, Diisseldorf-Rath,
Essen West, Essen-Frohnhausen, Euskirchen, Gruiten, Hochdahl, Koéln Siid,
Ko&In-Miilheim, Krefeld-Oppum, Langenfeld (Rheinland)-Berghausen, Miil-
heim (Ruhr)-Styrum, Neuss-Am Kaiser, Neuss Rheinpark-Center, Porz (Rhein-
land), Rheinhausen, Rheydt Hbf, Schwelm, Schwerte (Ruhr), Stolberg
(Rheinl.) Hbf, Wattenscheid, Wuppertal-Barmen, Wuppertal-Oberbarmen,
Wuppertal-Steinbeck, Wuppertal-Vohwinkel, Ahlen (Westfalen), Aldekerk,
Angermund, Arnsberg (Westfalen), Bad Honnef (Rhein), Bedburg (Erft),
Bochum-Dahlhausen, Bochum-Ehrenfeld, Bonen, Bonn-Beuel, Bonn-Mehlem,
Dieringhausen, Dormagen Bayerwerk, Dortmund-Dorstfeld Siid, Dortmund-
Huckarde, Dortmund-Kurl, Duisburg-Schlenk, Duisburg-Rahm, Diisseldorf-
Eller, Diisseldorf-Eller Mitte, Emmerich, Ennepetal, Eschweiler Hbf, Essen
Stadtwald, Essen-Borbeck Siid, Essen-Werden, Finnentrop, Friedrichsfeld
(Niederrhein), Frondenberg, Geilenkirchen, Geldern, Gevelsberg Hbf, Gronau
(Westfalen), Haan, Hosel, Hoffnungsthal, Roisdorf, Rommerskirchen, Rosrath,
Rumeln, Sechtem, Ubach-Palenberg, Witten-Annen Nord, Ahaus, Olpe

6. Was plant der Bund an Initiativen bzw. Maflnahmen, damit auch.diese
Bahnhofe in absehbarer Zeit barrierefrei sind?

Die Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben ist Aufgabe der_ Eisenbahnunter-
nehmen.

Im Ubrigen wird auf die Vorbemerkung verwiesen.

Gesamtherstellung: H. Heenemann GmbH & Co., Buch- und Offsetdruckerei, Bessemerstrafte 83-91, 12103 Berlin
Vertrieb: Bundesanzeiger Verlagsgesellschaft mbH, Amsterdamer Str. 192, 50735 KoIn, Telefon (02 21) 97 66 83 40, Telefax (02 21) 97 66 83 44
ISSN 0722-8333
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16. Wahlperiode 29. 09. 2009

Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. llja Seifert, Dorothee'‘Menzner,
Heidrun Bluhm, weiterer Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE.
— Drucksache 16/14047 —

Barrierefreie Bahnhofe im Saarland

Vorbemerkung der Fragesteller

Die Barrierefreiheit von Personenbahnhdfen war bereits mehrfach Gegenstand
parlamentarischer Anfragen. Fiir die Fraktion DIE LINKE. unbefriedigend
waren die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen Fragen des
Abgeordneten Dr. Ilja Seifert (Fragen 100 bis 103, Bundestagsdrucksache
16/12923, Seite 60 bis 63). Danach bildet die.Verbesserung des barrierefreien
Zugangs zu den Bahnhdfen einen ‘Schwerpunkt bei der Modernisierung der
ca. 2 000 Bahnhéfe im Rahmen der.Konjunkturprogramme I und II der Bun-
desregierung. Trotzdem wird durch das Mafinahmenpaket in den néchsten zwei
Jahren nur bei 41 weiteren Stationen vollstdndige Barrierefreiheit vom Bahn-
hofsvorplatz bis auf die Bahnsteige durch neue Aufziige und Rampen erreicht.
Dies ist mit Blick auf die geltende UN-Behindertenrechtskonvention und an-
gesichts der groflen Zahl von Bahnhdfen, die noch nicht barrierefrei sind,
nicht akzeptabel.

Beispiel Sachsen: Hier werden — so die Bundesregierung in ihrer Antwort auf
die Frage des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert — 403 Verkehrsstationen betrieben,
davon sind 211, also 52 Prozent, barrierefrei. Wiirde das mittels Konjunktur-
programmen ,,erhohte* Tempo beibehalten, wére in Sachsen der letzte noch
nicht barrierefreie Personenbahnhof in ca. 70 Jahren mit der Umgestaltung an
der Reihe.

Vorbemerkung der Bundesregierung

Der Bund hat mit dem Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur
Anderung anderer Gesetze einen entscheidenden Schritt getan, um Barrieren
fiir behinderte und alte Menschen sowie Kinder und sonstige Personen mit
Nutzungsschwierigkeiten soweit moglich abzubauen.

Die Zielbestimmung zur Barrierefreiheit im Eisenbahnbereich ist durch Arti-
kel 52 des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur Ande-
rung anderer Gesetze konkretisiert worden. Der dementsprechend geédnderte
§ 2 Absatz 3 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) verpflichtet die

* Wird nach Vorliegen der lektorierten Druckfassung durch diese ersetzt.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung vom 25. September 2009 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifitype — den Fragetext.
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Eisenbahnen, Programme fiir die Gestaltung von Bahnanlagen und Fahr-
zeugen zu erstellen, mit dem Ziel, eine mdglichst weitreichende Barriere-
freiheit fiir deren Nutzung zu erreichen. Die im Wettbewerb am Verkehrs-
markt operierenden Eisenbahnunternehmen haben die Bedingungen fiir die
Herstellung der Barrierefreiheit im Einzelnen in eigener unternehmerischer
Verantwortung zu regeln und dariiber zu entscheiden, welche Art MaBnah-
men zur Herstellung der Barrierefreiheit ergriffen und zu welchen Zeitpunk-
ten Investitionen von ihnen aufzubringen sind. Somit konnen die Aufwendun-
gen fiir die betreffenden Verbesserungen mit den wirtschaftlichen Belangen
der im Wettbewerb am Verkehrsmarkt operierenden Eisenbahnen in Einklang
gebracht und nach Priorititen geordnet werden (,,Bedarfsschwerpunkte®), da-
mit jeweils moglichst viele Bahnreisende von den VerbesserungsmafBnahmen
profitieren kdnnen.

Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft (DB AG) hat in enger Zusammenarbeit
mit den Verbidnden der Behindertenselbsthilfe ein Programm zur Herstellung
von Barrierefreiheit aufgestellt, das die Belange der Barrierefreiheit mit den
Moglichkeiten am Markt operierender Eisenbahnunternehmen in Einklang
bringt. Der gesamte Prozess sowie die stattgefundenen Abstimmungsgesprache
wurden durch den Beauftragten der Bundesregierung fiir die Belange behinder-
ter Menschen intensiv begleitet. Das Programm wurde am 24. Juni 2005 wvor-
gestellt.

Sofern eine Mallnahme zur Herstellung der Barrierefreiheit in einem Programm
festgeschrieben ist, muss das betreffende Eisenbahnunternehmen diese ver-
pflichtend umsetzen. Die Verpflichtung wird von der zustandigen Eisenbahn-
aufsichtsbehorde iiberwacht.

Der Bund schlieit mit der DB Station&Service AG Sammelfinanzierungsver-
einbarungen liber Investitionen in die Verkehrsanlagen der Personenbahnhdfe
ab. Die DB Station&Service AG ist auf dieser Basis ermichtigt, Bundesmittel
auch zur Finanzierung von Investitionen zur Herstellung der Barrierefreiheit
einzusetzen.

Auch das UN-Ubereinkommen beriicksichtigt, dass ein gewisser Zeitraum und
erhebliche finanzielle Ressourcen notwendig sind, um die hierin enthaltenen
wirtschaftlichen, kulturellen und sozialen Rechte umfassend zu verwirklichen.
Die Vertragsstaaten sind daher gehalten, diese Rechte schrittweise und unter
Ausschopfung ihrer verfiigbaren Mittel zu verwirklichen. Dies gilt besonders
fiir die Herstellungrumfassender Barrierefreiheit, die nur schrittweise und unter
Berticksichtigung des Grundsatzes der VerhédltnisméBigkeit erreicht werden
kann.

Im Ubrigen wird auf die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen
Frage 36/September des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert und auf die Kleine An-
frage der Fraktion DIE LINKE. ,,Schritte zur Umsetzung der UN-Behinderten-
rechtskonvention II* (Bundestagsdrucksache 16/14008) verwiesen.

Die folgenden Antworten zu den Fragen 1 bis 5 beruhen auf Auskiinften der
DB Station&Service AG. Néhere Informationen zu den Bahnhofskategorien
sind unter www.deutschebahn.com abrufbar.
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1. Wie viele Personenbahnhéfe sind im Saarland derzeit (Stand 1. Januar
2009) barrierefrei, wie viele nicht (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?
Kategorie 2: 1 Bahnhof, teilweise barrierefrei
Kategorie 3: 1 Bahnhof barrierefrei
Kategorie 4: 3 Bahnhofe, davon 2 vollstindig und einer teilweise barrierefrei

Kategorie 5: 28 Bahnhofe, davon 10 vollstindig, 7 teilweise und 11 nicht
barrierefrei

Kategorie 6: 44 Bahnhofe, davon 21 vollstindig, 4 teilweise und 19 nicht
barrierefrei

2. Wie viele Personenbahnhéfe wurden im Saarland in den Jahren 2005 bis
2008 barrierefrei umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?
Kategorie 2: 1 Bahnhof
Kategorie 3: 1 Bahnhof
Kategorie 4: 1 Bahnhof
Kategorie 5: 1 Bahnhof
Kategorie 6: 5 Bahnhofe

3. Welche Personenbahnhéfe werden im Saarland nach derzeitiger Planung
mit Hilfe der Konjunkturprogramme bis Ende 2011 barrierefrei sein (bitte
aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Keine

4. Welche Personenbahnhdfe werden iiber das im Rahmen des Konjunktur-
programms des Bundes aufgelegte Bahnhofsprogramm hinaus in den
Jahren 2009 bis 2011 mit bzw. ohne Forderung des Bundes barrierefrei
umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 5:  Dillingen (Saar)
Kategorie 6: Homburg Einod

5. Welche Personenbahnhdfe im Saarland werden nach derzeitiger Planung
auch nach dem Jahr 2011 noch nicht barrierefrei sein?

Bexbach, Ottweiler (Saar), Bous (Saar), Saarbriicken Ost, Dillingen (Saar),
Scheidt (Saar), Kirkel, Sulzbach (Saar), Landsweiler-Reden, Tiirkismiihle,
Merzig (Saar), Volklingen, Neunkirchen (Saar) Hbf

6. Was plant der Bund an Initiativen bzw. MaBinahmen, damit auch diese
Bahnhofe in absehbarer Zeit barrierefrei sind?

Die Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben ist Aufgabe der Eisenbahnunter-
nehmen.

Im Ubrigen wird auf die Vorbemerkung verwiesen.
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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. llja Seifert, Dorothee'‘Menzner,
Heidrun Bluhm, weiterer Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE.
— Drucksache 16/14049 —

Barrierefreie Bahnhofe in Sachsen-Anhalt

Vorbemerkung der Fragesteller

Die Barrierefreiheit von Personenbahnhdfen war bereits mehrfach Gegenstand
parlamentarischer Anfragen. Fiir die Fraktion DIE LINKE. unbefriedigend
waren die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen Fragen des
Abgeordneten Dr. Ilja Seifert (Fragen 100 bis 103, Bundestagsdrucksache
16/12923, Seite 60 bis 63). Danach bildet die.Verbesserung des barrierefreien
Zugangs zu den Bahnhdfen einen ‘Schwerpunkt bei der Modernisierung der
ca. 2 000 Bahnhéfe im Rahmen der.Konjunkturprogramme I und II der Bun-
desregierung. Trotzdem wird durch das Mafinahmenpaket in den néchsten zwei
Jahren nur bei 41 weiteren Stationen vollstdndige Barrierefreiheit vom Bahn-
hofsvorplatz bis auf die Bahnsteige durch neue Aufziige und Rampen erreicht.
Dies ist mit Blick auf die geltende UN-Behindertenrechtskonvention und an-
gesichts der groflen Zahl von Bahnhdfen, die noch nicht barrierefrei sind,
nicht akzeptabel.

Beispiel Sachsen: Hier werden — so die Bundesregierung in ihrer Antwort auf
die Frage des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert — 403 Verkehrsstationen betrieben,
davon sind 211, also 52 Prozent, barrierefrei. Wiirde das mittels Konjunktur-
programmen ,,erhohte* Tempo beibehalten, wére in Sachsen der letzte noch
nicht barrierefreie Personenbahnhof in ca. 70 Jahren mit der Umgestaltung an
der Reihe.

Vorbemerkung der Bundesregierung

Der Bund hat mit dem Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur
Anderung anderer Gesetze einen entscheidenden Schritt getan, um Barrieren
fiir behinderte und alte Menschen sowie Kinder und sonstige Personen mit
Nutzungsschwierigkeiten soweit moglich abzubauen.

Die Zielbestimmung zur Barrierefreiheit im Eisenbahnbereich ist durch Arti-
kel 52 des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur Ande-
rung anderer Gesetze konkretisiert worden. Der dementsprechend geédnderte
§ 2 Absatz 3 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) verpflichtet die

* Wird nach Vorliegen der lektorierten Druckfassung durch diese ersetzt.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung vom 25. September 2009 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifitype — den Fragetext.
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Eisenbahnen, Programme fiir die Gestaltung von Bahnanlagen und Fahr-
zeugen zu erstellen, mit dem Ziel, eine mdglichst weitreichende Barriere-
freiheit fiir deren Nutzung zu erreichen. Die im Wettbewerb am Verkehrs-
markt operierenden Eisenbahnunternehmen haben die Bedingungen fiir die
Herstellung der Barrierefreiheit im Einzelnen in eigener unternehmerischer
Verantwortung zu regeln und dariiber zu entscheiden, welche Art MaBnah-
men zur Herstellung der Barrierefreiheit ergriffen und zu welchen Zeitpunk-
ten Investitionen von ihnen aufzubringen sind. Somit konnen die Aufwendun-
gen fiir die betreffenden Verbesserungen mit den wirtschaftlichen Belangen
der im Wettbewerb am Verkehrsmarkt operierenden Eisenbahnen in Einklang
gebracht und nach Priorititen geordnet werden (,,Bedarfsschwerpunkte®), da-
mit jeweils moglichst viele Bahnreisende von den VerbesserungsmafBnahmen
profitieren kdnnen.

Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft (DB AG) hat in enger Zusammenarbeit
mit den Verbidnden der Behindertenselbsthilfe ein Programm zur Herstellung
von Barrierefreiheit aufgestellt, das die Belange der Barrierefreiheit mit den
Moglichkeiten am Markt operierender Eisenbahnunternehmen in Einklang
bringt. Der gesamte Prozess sowie die stattgefundenen Abstimmungsgesprache
wurden durch den Beauftragten der Bundesregierung fiir die Belange behinder-
ter Menschen intensiv begleitet. Das Programm wurde am 24. Juni 2005 wvor-
gestellt.

Sofern eine Mallnahme zur Herstellung der Barrierefreiheit in einem Programm
festgeschrieben ist, muss das betreffende Eisenbahnunternehmen diese ver-
pflichtend umsetzen. Die Verpflichtung wird von der zustandigen Eisenbahn-
aufsichtsbehorde iiberwacht.

Der Bund schlieit mit der DB Station&Service AG Sammelfinanzierungsver-
einbarungen liber Investitionen in die Verkehrsanlagen der Personenbahnhdfe
ab. Die DB Station&Service AG ist auf dieser Basis ermichtigt, Bundesmittel
auch zur Finanzierung von Investitionen zur Herstellung der Barrierefreiheit
einzusetzen.

Auch das UN-Ubereinkommen beriicksichtigt, dass ein gewisser Zeitraum und
erhebliche finanzielle Ressourcen notwendig sind, um die hierin enthaltenen
wirtschaftlichen, kulturellen und sozialen Rechte umfassend zu verwirklichen.
Die Vertragsstaaten sind daher gehalten, diese Rechte schrittweise und unter
Ausschopfung ihrer verfiigbaren Mittel zu verwirklichen. Dies gilt besonders
fiir die Herstellungrumfassender Barrierefreiheit, die nur schrittweise und unter
Berticksichtigung des Grundsatzes der VerhédltnisméBigkeit erreicht werden
kann.

Im Ubrigen wird auf die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen
Frage 36/September des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert und auf die Kleine
Anfrage der Fraktion DIE LINKE. , Schritte zur Umsetzung der UN-Behinder-
tenrechtskonvention II* (Bundestagsdrucksache 16/14008) verwiesen.

Die folgenden Antworten zu den Fragen 1 bis 5 beruhen auf Auskiinften der
DB Station&Service AG. Niahere Informationen zu den Bahnhofskategorien
sind unter www.deutschebahn.com abrufbar.
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1. Wie viele Personenbahnhdfe sind in Sachsen-Anhalt derzeit (Stand
1. Januar 2009) barrierefrei, wie viele nicht (bitte aufgeschliisselt nach
Kategorien)?
Kategorie 2: 2 Bahnhofe, davon einer barrierefrei und einer teilweise
Kategorie 3: 5 Bahnhofe
Kategorie 4: 2 Bahnhofe
Kategorie 5: 30 Bahnhofe
Kategorie 6: 232 Bahnhofe

2. Wie viele Personenbahnhdfe wurden in Sachsen-Anhalt in den Jahren
2005 bis 2008 barrierefrei umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Katego-
rien)?
Kategorie 5: 2 Bahnhofe
Kategorie 6: 1 Bahnhof

3. Welche Personenbahnhdfe werden in Sachsen-Anhalt nach derzeitiger
Planung mit Hilfe der Konjunkturprogramme bis Ende 2011 barrierefrei
sein (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 3:  Stendal

4. Welche Personenbahnhéfe werden iiber.das im Rahmen des Konjunktur-
programms des Bundes aufgelegte ‘Bahnhofsprogramm hinaus in den
Jahren 2009 bis 2011 mit bzw. ohne Forderung des Bundes barrierefrei
umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 5:  Schonebeck-Salz-Elmen, Halle Neustadt

5. Welche Personenbahnhéfe im Land Sachsen-Anhalt werden nach der-
zeitiger Planung auch nach dem Jahr 2011 noch nicht barrierefrei sein?

Naumburg (Saale). Hbf, Stendal, Giisten, Haldensleben, Halle-Neustadt,
Merseburg, Rollau (Elbe), Sangerhausen, Wolmirstedt, Quedlinburg

6. Was plant der Bund an Initiativen bzw. Mallnahmen, damit auch diese
Bahnhofe in absehbarer Zeit barrierefrei sind?

Die Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben ist Aufgabe der Eisenbahnunter-
nehmen.

Im Ubrigen wird auf die Vorbemerkung verwiesen.
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16. Wahlperiode 29. 09. 2009

Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. llja Seifert, Dorothee'‘Menzner,
Heidrun Bluhm, weiterer Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE.
— Drucksache 16/14048 —

Barrierefreie Bahnhofe in Sachsen

Vorbemerkung der Fragesteller

Die Barrierefreiheit von Personenbahnhdfen war bereits mehrfach Gegenstand
parlamentarischer Anfragen. Fiir die Fraktion DIE LINKE. unbefriedigend
waren die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen Fragen des
Abgeordneten Dr. Ilja Seifert (Fragen 100 bis 103, Bundestagsdrucksache
16/12923, Seite 60 bis 63). Danach bildet die.Verbesserung des barrierefreien
Zugangs zu den Bahnhdfen einen ‘Schwerpunkt bei der Modernisierung der
ca. 2 000 Bahnhéfe im Rahmen der.Konjunkturprogramme I und II der Bun-
desregierung. Trotzdem wird durch das Mafinahmenpaket in den néchsten zwei
Jahren nur bei 41 weiteren Stationen vollstdndige Barrierefreiheit vom Bahn-
hofsvorplatz bis auf die Bahnsteige durch neue Aufziige und Rampen erreicht.
Dies ist mit Blick auf die geltende UN-Behindertenrechtskonvention und an-
gesichts der groflen Zahl von Bahnhdfen, die noch nicht barrierefrei sind,
nicht akzeptabel.

Beispiel Sachsen: Hier werden — so die Bundesregierung in ihrer Antwort auf
die Frage des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert — 403 Verkehrsstationen betrieben,
davon sind 211, also 52 Prozent, barrierefrei. Wiirde das mittels Konjunktur-
programmen ,,erhohte* Tempo beibehalten, wére in Sachsen der letzte noch
nicht barrierefreie Personenbahnhof in ca. 70 Jahren mit der Umgestaltung an
der Reihe.

Vorbemerkung der Bundesregierung

Der Bund hat mit dem Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur
Anderung anderer Gesetze einen entscheidenden Schritt getan, um Barrieren
fiir behinderte und alte Menschen sowie Kinder und sonstige Personen mit
Nutzungsschwierigkeiten soweit moglich abzubauen.

Die Zielbestimmung zur Barrierefreiheit im Eisenbahnbereich ist durch Arti-
kel 52 des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur Ande-
rung anderer Gesetze konkretisiert worden. Der dementsprechend geédnderte
§ 2 Absatz 3 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) verpflichtet die

* Wird nach Vorliegen der lektorierten Druckfassung durch diese ersetzt.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung vom 25. September 2009 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifitype — den Fragetext.
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Eisenbahnen, Programme fiir die Gestaltung von Bahnanlagen und Fahr-
zeugen zu erstellen, mit dem Ziel, eine mdglichst weitreichende Barriere-
freiheit fiir deren Nutzung zu erreichen. Die im Wettbewerb am Verkehrs-
markt operierenden Eisenbahnunternehmen haben die Bedingungen fiir die
Herstellung der Barrierefreiheit im Einzelnen in eigener unternehmerischer
Verantwortung zu regeln und dariiber zu entscheiden, welche Art MaBnah-
men zur Herstellung der Barrierefreiheit ergriffen und zu welchen Zeitpunk-
ten Investitionen von ihnen aufzubringen sind. Somit konnen die Aufwendun-
gen fiir die betreffenden Verbesserungen mit den wirtschaftlichen Belangen
der im Wettbewerb am Verkehrsmarkt operierenden Eisenbahnen in Einklang
gebracht und nach Priorititen geordnet werden (,,Bedarfsschwerpunkte®), da-
mit jeweils moglichst viele Bahnreisende von den VerbesserungsmafBnahmen
profitieren kdnnen.

Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft (DB AG) hat in enger Zusammenarbeit
mit den Verbidnden der Behindertenselbsthilfe ein Programm zur Herstellung
von Barrierefreiheit aufgestellt, das die Belange der Barrierefreiheit mit den
Moglichkeiten am Markt operierender Eisenbahnunternehmen in Einklang
bringt. Der gesamte Prozess sowie die stattgefundenen Abstimmungsgesprache
wurden durch den Beauftragten der Bundesregierung fiir die Belange behinder-
ter Menschen intensiv begleitet. Das Programm wurde am 24. Juni 2005 wvor-
gestellt.

Sofern eine Mallnahme zur Herstellung der Barrierefreiheit in einem Programm
festgeschrieben ist, muss das betreffende Eisenbahnunternehmen diese ver-
pflichtend umsetzen. Die Verpflichtung wird von der zustandigen Eisenbahn-
aufsichtsbehorde iiberwacht.

Der Bund schlieit mit der DB Station&Service AG Sammelfinanzierungsver-
einbarungen liber Investitionen in die Verkehrsanlagen der Personenbahnhdfe
ab. Die DB Station&Service AG ist auf dieser Basis ermichtigt, Bundesmittel
auch zur Finanzierung von Investitionen zur Herstellung der Barrierefreiheit
einzusetzen.

Auch das UN-Ubereinkommen beriicksichtigt, dass ein gewisser Zeitraum und
erhebliche finanzielle Ressourcen notwendig sind, um die hierin enthaltenen
wirtschaftlichen, kulturellen und sozialen Rechte umfassend zu verwirklichen.
Die Vertragsstaaten sind daher gehalten, diese Rechte schrittweise und unter
Ausschopfung ihrer verfiigbaren Mittel zu verwirklichen. Dies gilt besonders
fiir die Herstellungrumfassender Barrierefreiheit, die nur schrittweise und unter
Berticksichtigung des Grundsatzes der VerhédltnisméBigkeit erreicht werden
kann.

Im Ubrigen wird auf die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen
Frage 36/September des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert und auf die Kleine
Anfrage der Fraktion DIE LINKE. , Schritte zur Umsetzung der UN-Behinder-
tenrechtskonvention II* (Bundestagsdrucksache 16/14008) verwiesen.

Die folgenden Antworten zu den Fragen 1 bis 5 beruhen auf Auskiinften der
DB Station&Service AG. Niahere Informationen zu den Bahnhofskategorien
sind unter www.deutschebahn.com abrufbar.
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1. Wie viele Personenbahnhofe sind in Sachsen derzeit (Stand 1. Januar
2009) barrierefrei, wie viele nicht (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 1: 2 Bahnhofe
Kategorie 3: 7 Bahnhofe
Kategorie 4: 9 Bahnhofe
Kategorie 5: 38 Bahnhofe
Kategorie 6: 237 Bahnhofe

2. Wie viele Personenbahnhofe wurden in Sachsen in den Jahren 2005 bis
2008 barrierefrei umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 5: 2 Bahnhofe
Kategorie 6: 1 Bahnhof

3. Welche Personenbahnhdfe werden in Sachsen nach derzeitiger Planung
mit Hilfe der Konjunkturprogramme bis Ende 2011 barrierefreisein (bitte
aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 3: Plauen ob Bf

Kategorie 4: Heidenau, Zwickau

Kategorie 5:  Bautzen

4. Welche Personenbahnhofe werden iiber das im Rahmen des Konjunktur-
programms des Bundes aufgelegte Bahnhofsprogramm hinaus in den
Jahren 2009 bis 2011 mit bzw. ohne Forderung des Bundes barrierefrei
umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 4:  Floha, Leipzig-Plagwitz
Kategorie 5:  Gorlitz, Leipzig-Leutzsch

5. Welche Personenbahnhdfe im Land Sachsen werden nach derzeitiger
Planung auch nach dem Jahr 2011 noch nicht barrierefrei sein?

Dresden-Neustadt, Bohlen (bei Leipzig), Coswig (Bz Dresden), Heidenau,
Markkleeberg, Radebeul Ost, Arnsdorf (bei Dresden), Bautzen, Bischofswerda,
Borna (bei Leipzig), Dresden-Pieschen, Eilenburg, Gorlitz, Grimma ob Bf,
Hohenstein-Ernstthal, Lobau (Sachsen), Meillen, Radeberg, Radebeul West,
Torgau, Zittau, Kamenz (Sachsen).

6. Was plant der Bund an Initiativen bzw. Mallnahmen, damit auch diese
Bahnhofe in absehbarer Zeit barrierefrei sind?

Die Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben ist Aufgabe der Eisenbahnunter-
nehmen.

Im Ubrigen wird auf die Vorbemerkung verwiesen.
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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. llja Seifert, Dorothee'‘Menzner,
Heidrun Bluhm, weiterer Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE.
— Drucksache 16/14050 —

Barrierefreie Bahnhofe in Schleswig-Holstein

Vorbemerkung der Fragesteller

Die Barrierefreiheit von Personenbahnhdfen war bereits mehrfach Gegenstand
parlamentarischer Anfragen. Fiir die Fraktion DIE LINKE. unbefriedigend
waren die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen Fragen des
Abgeordneten Dr. Ilja Seifert (Fragen 100 bis 103, Bundestagsdrucksache
16/12923, Seite 60 bis 63). Danach bildet die.Verbesserung des barrierefreien
Zugangs zu den Bahnhdfen einen ‘Schwerpunkt bei der Modernisierung der
ca. 2 000 Bahnhéfe im Rahmen der.Konjunkturprogramme I und II der Bun-
desregierung. Trotzdem wird durch das Mafinahmenpaket in den néchsten zwei
Jahren nur bei 41 weiteren Stationen vollstdndige Barrierefreiheit vom Bahn-
hofsvorplatz bis auf die Bahnsteige durch neue Aufziige und Rampen erreicht.
Dies ist mit Blick auf die geltende UN-Behindertenrechtskonvention und an-
gesichts der groflen Zahl von Bahnhdfen, die noch nicht barrierefrei sind,
nicht akzeptabel.

Beispiel Sachsen: Hier werden — so die Bundesregierung in ihrer Antwort auf
die Frage des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert — 403 Verkehrsstationen betrieben,
davon sind 211, also 52 Prozent, barrierefrei. Wiirde das mittels Konjunktur-
programmen ,,erhohte* Tempo beibehalten, wére in Sachsen der letzte noch
nicht barrierefreie Personenbahnhof in ca. 70 Jahren mit der Umgestaltung an
der Reihe.

Vorbemerkung der Bundesregierung

Der Bund hat mit dem Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur
Anderung anderer Gesetze einen entscheidenden Schritt getan, um Barrieren
fiir behinderte und alte Menschen sowie Kinder und sonstige Personen mit
Nutzungsschwierigkeiten soweit moglich abzubauen.

Die Zielbestimmung zur Barrierefreiheit im Eisenbahnbereich ist durch Arti-
kel 52 des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur Ande-
rung anderer Gesetze konkretisiert worden. Der dementsprechend geédnderte
§ 2 Absatz 3 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) verpflichtet die

* Wird nach Vorliegen der lektorierten Druckfassung durch diese ersetzt.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung vom 25. September 2009 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifitype — den Fragetext.
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Eisenbahnen, Programme fiir die Gestaltung von Bahnanlagen und Fahr-
zeugen zu erstellen, mit dem Ziel, eine mdglichst weitreichende Barriere-
freiheit fiir deren Nutzung zu erreichen. Die im Wettbewerb am Verkehrs-
markt operierenden Eisenbahnunternehmen haben die Bedingungen fiir die
Herstellung der Barrierefreiheit im Einzelnen in eigener unternehmerischer
Verantwortung zu regeln und dariiber zu entscheiden, welche Art MaBnah-
men zur Herstellung der Barrierefreiheit ergriffen und zu welchen Zeitpunk-
ten Investitionen von ihnen aufzubringen sind. Somit konnen die Aufwendun-
gen fiir die betreffenden Verbesserungen mit den wirtschaftlichen Belangen
der im Wettbewerb am Verkehrsmarkt operierenden Eisenbahnen in Einklang
gebracht und nach Priorititen geordnet werden (,,Bedarfsschwerpunkte®), da-
mit jeweils moglichst viele Bahnreisende von den VerbesserungsmafBnahmen
profitieren kdnnen.

Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft (DB AG) hat in enger Zusammenarbeit
mit den Verbidnden der Behindertenselbsthilfe ein Programm zur Herstellung
von Barrierefreiheit aufgestellt, das die Belange der Barrierefreiheit mit den
Moglichkeiten am Markt operierender Eisenbahnunternehmen in Einklang
bringt. Der gesamte Prozess sowie die stattgefundenen Abstimmungsgesprache
wurden durch den Beauftragten der Bundesregierung fiir die Belange behinder-
ter Menschen intensiv begleitet. Das Programm wurde am 24. Juni 2005 wvor-
gestellt.

Sofern eine Mallnahme zur Herstellung der Barrierefreiheit in einem Programm
festgeschrieben ist, muss das betreffende Eisenbahnunternehmen diese ver-
pflichtend umsetzen. Die Verpflichtung wird von der zustandigen Eisenbahn-
aufsichtsbehorde iiberwacht.

Der Bund schlieit mit der DB Station&Service AG Sammelfinanzierungsver-
einbarungen liber Investitionen in die Verkehrsanlagen der Personenbahnhdfe
ab. Die DB Station&Service AG ist auf dieser Basis ermichtigt, Bundesmittel
auch zur Finanzierung von Investitionen zur Herstellung der Barrierefreiheit
einzusetzen.

Auch das UN-Ubereinkommen beriicksichtigt, dass ein gewisser Zeitraum und
erhebliche finanzielle Ressourcen notwendig sind, um die hierin enthaltenen
wirtschaftlichen, kulturellen und sozialen Rechte umfassend zu verwirklichen.
Die Vertragsstaaten sind daher gehalten, diese Rechte schrittweise und unter
Ausschopfung ihrer verfiigbaren Mittel zu verwirklichen. Dies gilt besonders
fiir die Herstellungrumfassender Barrierefreiheit, die nur schrittweise und unter
Berticksichtigung des Grundsatzes der VerhédltnisméBigkeit erreicht werden
kann.

Im Ubrigen wird auf die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen
Frage 36/September des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert und auf die Kleine
Anfrage der Fraktion DIE LINKE. , Schritte zur Umsetzung der UN-Behinder-
tenrechtskonvention II* (Bundestagsdrucksache 16/14008) verwiesen.

Die folgenden Antworten zu den Fragen 1 bis 5 beruhen auf Auskiinften der
DB Station&Service AG. Niahere Informationen zu den Bahnhofskategorien
sind unter www.deutschebahn.com abrufbar.
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1. Wie viele Personenbahnhofe sind in Schleswig-Holstein derzeit (Stand
1. Januar 2009) barrierefrei, wie viele nicht (bitte aufgeschliisselt nach
Kategorien)?
Kategorie 2: 1 Bahnhof, barrierefrei
Kategorie 3: 12 Bahnhofe, barrierefrei
Kategorie 4: 3 Bahnhofe, davon 2 barrierefrei und 1 teilweise
Kategorie 5: 30 Bahnhofe, davon 29 barrierefrei und 1 teilweise

Kategorie 6: 70 Bahnhofe, davon 68 barrierefrei und 2 teilweise

2. Wie viele Personenbahnhdfe wurden in Schleswig-Holstein in den Jahren
2005 bis 2008 barrierefrei umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Katego-
rien)?
Kategorie 3: 3 Bahnhofe
Kategorie 5: 2 Bahnhofe

Kategorie 6: 7 Bahnhofe

3. Welche Personenbahnhéfe werden in Schleswig-Holstein nach derzeitiger
Planung mit Hilfe der Konjunkturprogramme bis Ende 2011 barrierefrei
sein (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Keiner.

4. Welche Personenbahnhéfe werden iiber-das im Rahmen des Konjunktur-
programms des Bundes aufgelegte Bahnhofsprogramm hinaus in den
Jahren 2009 bis 2011 mit bzw. ohne Férderung des Bundes barrierefrei
umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?
Kategorie 3:  Biichen, Flensburg, Heide (Holst), Itzehoe, Niebiill
Kategorie 4: Halstenbeck, Krupunder, Thesdorf
Kategorie 5:  Eckernforde

Kategorie 6:  Sorup, Stiderbrarup

5. Welche Personenbahnhdfe im Land Schleswig-Holstein werden nach der-
zeitiger Planung auch nach dem Jahr 2011 noch nicht barrierefrei sein?

Kategorie 5:  Reinfeld (Holst)

6. Was plant der Bund an Initiativen bzw. Maflnahmen, damit auch diese
Bahnhofe in absehbarer Zeit barrierefrei sind?

Die Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben ist Aufgabe der Eisenbahnunter-
nehmen.

Im Ubrigen wird auf die Vorbemerkung verwiesen.
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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. llja Seifert, Dorothee'‘Menzner,
Heidrun Bluhm, weiterer Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE.
— Drucksache 16/14051 —

Barrierefreie Bahnhofe in Thiuringen

Vorbemerkung der Fragesteller

Die Barrierefreiheit von Personenbahnhdfen war bereits mehrfach Gegenstand
parlamentarischer Anfragen. Fiir die Fraktion DIE LINKE. unbefriedigend
waren die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen Fragen des
Abgeordneten Dr. Ilja Seifert (Fragen 100 bis 103, Bundestagsdrucksache
16/12923, Seite 60 bis 63). Danach bildet die.Verbesserung des barrierefreien
Zugangs zu den Bahnhdfen einen ‘Schwerpunkt bei der Modernisierung der
ca. 2 000 Bahnhéfe im Rahmen der.Konjunkturprogramme I und II der Bun-
desregierung. Trotzdem wird durch das Mafinahmenpaket in den néchsten zwei
Jahren nur bei 41 weiteren Stationen vollstdndige Barrierefreiheit vom Bahn-
hofsvorplatz bis auf die Bahnsteige durch neue Aufziige und Rampen erreicht.
Dies ist mit Blick auf die geltende UN-Behindertenrechtskonvention und an-
gesichts der groflen Zahl von Bahnhdfen, die noch nicht barrierefrei sind,
nicht akzeptabel.

Beispiel Sachsen: Hier werden — so die Bundesregierung in ihrer Antwort auf
die Frage des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert — 403 Verkehrsstationen betrieben,
davon sind 211, also 52 Prozent, barrierefrei. Wiirde das mittels Konjunktur-
programmen ,,erhohte* Tempo beibehalten, wére in Sachsen der letzte noch
nicht barrierefreie Personenbahnhof in ca. 70 Jahren mit der Umgestaltung an
der Reihe.

Vorbemerkung der Bundesregierung

Der Bund hat mit dem Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur
Anderung anderer Gesetze einen entscheidenden Schritt getan, um Barrieren
fiir behinderte und alte Menschen sowie Kinder und sonstige Personen mit
Nutzungsschwierigkeiten soweit moglich abzubauen.

Die Zielbestimmung zur Barrierefreiheit im Eisenbahnbereich ist durch Arti-
kel 52 des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur Ande-
rung anderer Gesetze konkretisiert worden. Der dementsprechend geédnderte
§ 2 Absatz 3 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) verpflichtet die

* Wird nach Vorliegen der lektorierten Druckfassung durch diese ersetzt.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung vom 25. September 2009 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifitype — den Fragetext.
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Eisenbahnen, Programme fiir die Gestaltung von Bahnanlagen und Fahr-
zeugen zu erstellen, mit dem Ziel, eine mdglichst weitreichende Barriere-
freiheit fiir deren Nutzung zu erreichen. Die im Wettbewerb am Verkehrs-
markt operierenden Eisenbahnunternehmen haben die Bedingungen fiir die
Herstellung der Barrierefreiheit im Einzelnen in eigener unternehmerischer
Verantwortung zu regeln und dariiber zu entscheiden, welche Art MaBnah-
men zur Herstellung der Barrierefreiheit ergriffen und zu welchen Zeitpunk-
ten Investitionen von ihnen aufzubringen sind. Somit konnen die Aufwendun-
gen fiir die betreffenden Verbesserungen mit den wirtschaftlichen Belangen
der im Wettbewerb am Verkehrsmarkt operierenden Eisenbahnen in Einklang
gebracht und nach Priorititen geordnet werden (,,Bedarfsschwerpunkte®), da-
mit jeweils moglichst viele Bahnreisende von den VerbesserungsmafBnahmen
profitieren kdnnen.

Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft (DB AG) hat in enger Zusammenarbeit
mit den Verbidnden der Behindertenselbsthilfe ein Programm zur Herstellung
von Barrierefreiheit aufgestellt, das die Belange der Barrierefreiheit mit den
Moglichkeiten am Markt operierender Eisenbahnunternehmen in Einklang
bringt. Der gesamte Prozess sowie die stattgefundenen Abstimmungsgesprache
wurden durch den Beauftragten der Bundesregierung fiir die Belange behinder-
ter Menschen intensiv begleitet. Das Programm wurde am 24. Juni 2005 wvor-
gestellt.

Sofern eine Mallnahme zur Herstellung der Barrierefreiheit in einem Programm
festgeschrieben ist, muss das betreffende Eisenbahnunternehmen diese ver-
pflichtend umsetzen. Die Verpflichtung wird von der zustandigen Eisenbahn-
aufsichtsbehorde iiberwacht.

Der Bund schlieit mit der DB Station&Service AG Sammelfinanzierungsver-
einbarungen liber Investitionen in die Verkehrsanlagen der Personenbahnhdfe
ab. Die DB Station&Service AG ist auf dieser Basis ermichtigt, Bundesmittel
auch zur Finanzierung von Investitionen zur Herstellung der Barrierefreiheit
einzusetzen.

Auch das UN-Ubereinkommen beriicksichtigt, dass ein gewisser Zeitraum und
erhebliche finanzielle Ressourcen notwendig sind, um die hierin enthaltenen
wirtschaftlichen, kulturellen und sozialen Rechte umfassend zu verwirklichen.
Die Vertragsstaaten sind daher gehalten, diese Rechte schrittweise und unter
Ausschopfung ihrer verfiigbaren Mittel zu verwirklichen. Dies gilt besonders
fiir die Herstellungrumfassender Barrierefreiheit, die nur schrittweise und unter
Berticksichtigung des Grundsatzes der VerhédltnisméBigkeit erreicht werden
kann.

Im Ubrigen wird auf die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen
Frage 36/September des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert und auf die Kleine
Anfrage der Fraktion DIE LINKE. , Schritte zur Umsetzung der UN-Behinder-
tenrechtskonvention II* (Bundestagsdrucksache 16/14008) verwiesen.

Die folgenden Antworten zu den Fragen 1 bis 5 beruhen auf Auskiinften der
DB Station&Service AG. Néhere Informationen zu den Bahnhofskategorien
sind unter www.deutschebahn.com abrufbar.
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1. Wie viele Personenbahnhdfe sind in Thiiringen derzeit (Stand 1. Januar
2009) barrierefrei, wie viele nicht (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 3: 3 Bahnhofe
Kategorie 4: 5 Bahnhofe
Kategorie 5: 31 Bahnhofe
Kategorie 6: 228 Bahnhofe

2. Wie viele Personenbahnhofe wurden in Thiiringen in den Jahren 2005 bis
2008 barrierefrei umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 2: 1 Bahnhof
Kategorie 3: 1 Bahnhof
Kategorie 4: 1 Bahnhof
Kategorie 5: 3 Bahnhofe
Kategorie 6: 2 Bahnhofe

3. Welche Personenbahnhéfe werden in Thiiringen nach derzeitiger Planung
mit Hilfe der Konjunkturprogramme bis Ende 2011 barrierefrei sein (bitte
aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 5:  Altenburg

4. Welche Personenbahnhéfe werden iiber das im Rahmen des Konjunktur-
programms des Bundes aufgelegte Bahnhofsprogramm hinaus in den
Jahren 2009 bis 2011 mit bzw. ohne Forderung des Bundes barrierefrei
umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?
Kategorie 3:  Jena West

Kategorie 5:  Apolda
5. Welche Personenbahnhdfe im Land Thiiringen werden nach derzeitiger
Planung auch nach dem Jahr 2011 noch nicht barrierefrei sein?
Goschwitz (Saale), Neudietendorf, Apolda, Kahla (Thiiringen.), Meiningen
6. Was plant der Bund an Initiativen bzw. Mallnahmen, damit auch diese
Bahnhofe in absehbarer Zeit barrierefrei sind?

Die Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben ist Aufgabe der Eisenbahnunter-
nehmen.

Im Ubrigen wird auf die Vorbemerkung verwiesen.
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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. llja Seifert, Dorothee'‘Menzner,
Karin Binder, weiterer Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE.
— Drucksache 16/14046 —

Barrierefreie Bahnhofe in Rheinland-Pfalz

Vorbemerkung der Fragesteller

Die Barrierefreiheit von Personenbahnhdfen war bereits mehrfach Gegenstand
parlamentarischer Anfragen. Fiir die Fraktion DIE LINKE. unbefriedigend
waren die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen Fragen des
Abgeordneten Dr. Ilja Seifert (Fragen 100 bis 103, Bundestagsdrucksache
16/12923, Seite 60 bis 63). Danach bildet die.Verbesserung des barrierefreien
Zugangs zu den Bahnhdfen einen ‘Schwerpunkt bei der Modernisierung der
ca. 2 000 Bahnhéfe im Rahmen der.Konjunkturprogramme I und II der Bun-
desregierung. Trotzdem wird durch das Mafinahmenpaket in den néchsten zwei
Jahren nur bei 41 weiteren Stationen vollstdndige Barrierefreiheit vom Bahn-
hofsvorplatz bis auf die Bahnsteige durch neue Aufziige und Rampen erreicht.
Dies ist mit Blick auf die geltende UN-Behindertenrechtskonvention und an-
gesichts der groflen Zahl von Bahnhdfen, die noch nicht barrierefrei sind,
nicht akzeptabel.

Beispiel Sachsen: Hier werden — so die Bundesregierung in ihrer Antwort auf
die Frage des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert — 403 Verkehrsstationen betrieben,
davon sind 211, also 52 Prozent, barrierefrei. Wiirde das mittels Konjunktur-
programmen ,,erhohte* Tempo beibehalten, wére in Sachsen der letzte noch
nicht barrierefreie Personenbahnhof in ca. 70 Jahren mit der Umgestaltung an
der Reihe.

Vorbemerkung der Bundesregierung

Der Bund hat mit dem Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur
Anderung anderer Gesetze einen entscheidenden Schritt getan, um Barrieren
fiir behinderte und alte Menschen sowie Kinder und sonstige Personen mit
Nutzungsschwierigkeiten soweit moglich abzubauen.

Die Zielbestimmung zur Barrierefreiheit im Eisenbahnbereich ist durch Arti-
kel 52 des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur Ande-
rung anderer Gesetze konkretisiert worden. Der dementsprechend geédnderte
§ 2 Absatz 3 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) verpflichtet die

* Wird nach Vorliegen der lektorierten Druckfassung durch diese ersetzt.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung vom 25. September 2009 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifitype — den Fragetext.
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Eisenbahnen, Programme fiir die Gestaltung von Bahnanlagen und Fahr-
zeugen zu erstellen, mit dem Ziel, eine mdglichst weitreichende Barriere-
freiheit fiir deren Nutzung zu erreichen. Die im Wettbewerb am Verkehrs-
markt operierenden Eisenbahnunternehmen haben die Bedingungen fiir die
Herstellung der Barrierefreiheit im Einzelnen in eigener unternehmerischer
Verantwortung zu regeln und dariiber zu entscheiden, welche Art MaBnah-
men zur Herstellung der Barrierefreiheit ergriffen und zu welchen Zeitpunk-
ten Investitionen von ihnen aufzubringen sind. Somit konnen die Aufwendun-
gen fiir die betreffenden Verbesserungen mit den wirtschaftlichen Belangen
der im Wettbewerb am Verkehrsmarkt operierenden Eisenbahnen in Einklang
gebracht und nach Priorititen geordnet werden (,,Bedarfsschwerpunkte®), da-
mit jeweils moglichst viele Bahnreisende von den VerbesserungsmafBnahmen
profitieren kdnnen.

Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft (DB AG) hat in enger Zusammenarbeit
mit den Verbidnden der Behindertenselbsthilfe ein Programm zur Herstellung
von Barrierefreiheit aufgestellt, das die Belange der Barrierefreiheit mit den
Moglichkeiten am Markt operierender Eisenbahnunternehmen in Einklang
bringt. Der gesamte Prozess sowie die stattgefundenen Abstimmungsgesprache
wurden durch den Beauftragten der Bundesregierung fiir die Belange behinder-
ter Menschen intensiv begleitet. Das Programm wurde am 24. Juni 2005 wvor-
gestellt.

Sofern eine Mallnahme zur Herstellung der Barrierefreiheit in einem Programm
festgeschrieben ist, muss das betreffende Eisenbahnunternehmen diese ver-
pflichtend umsetzen. Die Verpflichtung wird von der zustandigen Eisenbahn-
aufsichtsbehorde iiberwacht.

Der Bund schlieit mit der DB Station&Service AG Sammelfinanzierungsver-
einbarungen liber Investitionen in die Verkehrsanlagen der Personenbahnhdfe
ab. Die DB Station&Service AG ist auf dieser Basis ermichtigt, Bundesmittel
auch zur Finanzierung von Investitionen zur Herstellung der Barrierefreiheit
einzusetzen.

Auch das UN-Ubereinkommen beriicksichtigt, dass ein gewisser Zeitraum und
erhebliche finanzielle Ressourcen notwendig sind, um die hierin enthaltenen
wirtschaftlichen, kulturellen und sozialen Rechte umfassend zu verwirklichen.
Die Vertragsstaaten sind daher gehalten, diese Rechte schrittweise und unter
Ausschopfung ihrer verfiigbaren Mittel zu verwirklichen. Dies gilt besonders
fiir die Herstellungrumfassender Barrierefreiheit, die nur schrittweise und unter
Berticksichtigung des Grundsatzes der VerhédltnisméBigkeit erreicht werden
kann.

Im Ubrigen wird auf die Antworten der Bundesregierung auf die schriftlichen
Frage 36/September des Abgeordneten Dr. Ilja Seifert und auf die Kleine
Anfrage der Fraktion DIE LINKE. , Schritte zur Umsetzung der UN-Behinder-
tenrechtskonvention II* (Bundestagsdrucksache 16/14008) verwiesen.

Die folgenden Antworten zu den Fragen 1 bis 5 beruhen auf Auskiinften der
DB Station&Service AG. Néhere Informationen zu den Bahnhofskategorien
sind unter www.deutschebahn.com abrufbar.
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1. Wie viele Personenbahnhofe sind in Rheinland-Pfalz derzeit (Stand
1. Januar 2009) barrierefrei, wie viele nicht (bitte aufgeschliisselt nach
Kategorien)?

Kategorie 1:
Kategorie 2:
Kategorie 3:
Kategorie 4:
Kategorie 5:

Kategorie 6:

1 Bahnhof

1 Bahnhof, teilweise barrierefrei

15 Bahnhofe, davon 9 vollstindig, 6 teilweise barrierefrei
11 Bahnhofe, davon 7 vollsténdig, 4 teilweise barrierefrei

104 Bahnhofe, davon 58 vollstiandig, 36 teilweise und 10 nicht
barrierefrei

271 Bahnhofe, davon 185 vollsténdig, 50 teilweise und 36 nicht
barrierefrei

2. Wie viele Personenbahnhofe wurden in Rheinland-Pfalz in den Jahren 2005

bis 2008 barrierefrei umgestaltet (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 3: 6 Bahnhofe
Kategorie 4: 1 Bahnhof
Kategorie 5: 19 Bahnhofe
Kategorie 6: 28 Bahnhofe

3. Welche Personenbahnhdfe werden in Rheinland-Pfalz. nach derzeitiger
Planung mit Hilfe der Konjunkturprogramme bis Ende 2011 barrierefrei
sein (bitte aufgeschliisselt nach Kategorien)?

Kategorie 3:  Andernach

Kategorie 5:  Neuwied

4. Welche Personenbahnhéfe werden iiber das im Rahmen des Konjunktur-
programms des Bundes. aufgelegte Bahnhofsprogramm hinaus in den
Jahren 2009 bis 2011 mit bzw. ohne Foérderung des Bundes barrierefrei
umgestaltet (bitte aufgeschlisselt nach Kategorien)?

Kategorie 2: Koblenz Hbf

Kategorie 3:  Cochem (Mosel), Wittlich Hbf
Kategorie 4: Landau (Pfalz) Hbf

Kategorie 5: Oppenheim

Kategorie 6: -« Staudernheim, Sondernheim

Neue Stationen ohne Bundersférderung:
Koblenz Stadtmitte
Worth Nord
Rheinzabern Siid
Rheinzabern Mitte
Bellheim Nord
Riilzheim Sid
Germersheim Siid
Germersheim Mitte
Hauenstein Mitte
Neustadt Siid
Stambach
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5. Welche Personenbahnhéfe im Land Rheinland-Pfalz werden nach der-
zeitiger Planung auch nach dem Jahr 2011 noch nicht barrierefrei sein?
Andernach, Gensingen-Horrweiler, Nierstein,
Bad Breisig, Gerolstein, Oberwinter,
Bad Kreuznach, Kirn, Osthofen,
Bad Miinster am Stein, Konz, Pirmasens Nord,
Bingen (Rhein) Stadt; Landau (Pfalz) Hbf, Saarburg (Bz Trier),
Bobenheim, Linz (Rhein), Sinzig (Rhein),
Boppard Hbf, Mainz Romisches Theater, Trier Sid,
Diez, Mainz-Laubenheim, Unkel,
Frankenthal Hbf, Monsheim, Wittlich Hbf,
Gau Algesheim, Nassau (Lahn), Worth (Rhein),

Neuwied

6. Was plant der Bund an Initiativen bzw. MaBlnahmen, damit auch diese
Bahnhofe in absehbarer Zeit barrierefrei sind?

Die Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben ist Aufgabe der/ Eisenbahnunter-
nehmen.

Im Ubrigen wird auf die Vorbemerkung verwiesen.
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