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Gesetzentwurf
der Abgeordneten Heidrun Bluhm, Katrin Kunert, Dorothée Menzner, Dr. Dietmar
Bartsch, Eva Bulling-Schroter, Roland Claus, Lutz Heilmann, Hans-Kurt Hill,
Michael Leutert, Dr. Gesine Lotzsch, Dr. llja Seifert, Dr. Kirsten Tackmann und der
Fraktion DIE LINKE.

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des EisenbahnkreuEE

A. Problem

e es (EKrG)

er Gesetze' (EKrG) vom 9.
zungsbereich Straf3e/Schiene die
der Baulast der kreuzenden Stral3e
hohen Haushaltsbelastungen und den
LCage, diesen finanziellen Verpflichtungen
Anforderungen ein Mehrfaches aktueller
ostdeutschen Bundesl andern.
ion in den Kommunen ein weiteres Problem auf:
Ertlichtigungen von Schienenwegen werden haufig
ge oder Briicken, in der StraRenbaulast der Kommunen
stehend, mit zum Teil hohem fin and erneuert, renoviert oder technisch gesichert werden
missen. Damit wird auch ein en, mehr Verkehr auf die Schiene zu bringen, einschliefdich
der damit verbundenen klim gischen und wirtschaftlichen Implikationen.

Mit dem , Gesetz zur Anderung des Eisenbahnkreuzungsg
September 1998 (BGBI. | S. 2858) werden bei Baumalin
Kommunen fir ein Drittel der Kosten herangezogen, wen
sind (8 13 EKrG). Die meisten Kommunen sind abey,
daraus folgenden desolaten Haushaltdagen nicht
nachzukommen. In einigen Féallen Ubersteig
Haushaltsbudgets von Kommunen, insbeson
Gleichzeitig tritt in Folge ihrer prekd
Wirtschaftlich notwendige Reaktivi
seitens der Kommunen abgel ehnt,

Setzungsmalinahmen und Erhohung von Sicherheitsstandards an
ng von Bahnlbergéngen, die in der Stral3enbaulast von Kommunen
ttel aus dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) bezuschusst
werden, jedoch ier oft ein das Gemeindebudget Ubersteigender Anteil zu leisten. Insbesondere
schlagen die Aufl von Bahnlbergangen erheblich in den kommunalen Haushalten zu Buche. Laut
Bundeshaushaltsplan 2007, Stral3enbauplan, Kap. 1222, werden fir das erforderliche Anteilsdrittel der
Kommunen insgesamt 50,3 Mio. Euro in diesem Jahr veranschlagt.

Zu beachten ist dabei, wenn fur diese Mal3nahmen bereits ein grof3er Anteil von GVFG-Mittel verausgabt
wird, dann vermindert dies die dringend benétigten Investitionen im kommunalen offentlichen
Personennahverkehr und im Straf3enbau. Es besteht also ein gesetzgeberischer Handlungsbedarf.



B. Losung

Wird an einem Bahnlbergang eine Malinahme nach § 3 EKrG durchgefihrt, dann tragen fur die
Eisenbahn des Bundes der Bund und die Deutsche Bahn AG, fir die Landerbahnen der Bund und das
jeweilige Bundedand jeweils hélftig die Kosten.

C. Alternativen
Keine
D. Kosten

Die Kosten fur die vom Bund zu Ubernehmende Finanzierungsverantwortung bei Wegfall der bisherigen
Baulast Kommunen nach dem derzeitigen § 13 Abs. 1 Satz 2 EKrG wirde rund 75 Mio. Euro im Jahr

betragen. Eine Gegenfinanzierung soll aus Verwendung von Finanzmitteln_aus dem Verzicht der
Transrapidforderung (Bundeshaushatsplan 2007, Kap. 1202, Tit.-Gruppe 03) «
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Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Eisenbahnkreuzungsgesetzes (EkrG)
Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates folgendes Gesetz beschl ossen:
Artikel 1

Anderung des Eisenbahnkreuzungsgesetzes

Das Eisenbahnkreuzungsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. Mérz 1971 (BGBI. | S. 337),
geandert durch Artikel 6 Abs. 106 des Eisenbahnneuordnungsgesetzes vom 27. Dezember 1993 (BGBI. |
S. 2378), zuletzt gedndert durch das Gesetz zur Anderung von wegerechtlichen Vorschriften vom 22.
April 2005 (BGBI. | S. 1128, 1137), wird wie folgt gedndert:

§ 13 Absatz 1 wird wiefolgt ersetzt:

" (1) Wird an einem Bahnibergang eine Mal3nahme nach 8 3 durchgefihrt, d fir die Eisenbahn
des Bundes der Bund und die Deutsche Bahn AG, fir die Landerbahnen (N n er Bund und das

jeweilige Bundesland jeweils hélftig die Kosten.” ‘ 0
Artikel 2 \
Inkrafttreten @

Dieses Gesetz tritt am Tag der Verkindung in Kraft.

Berlin, 26. Mé&rz 2007

Dr. Gregor Gysi, Oskar Lafont tion
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Begriindung

Die gesetzgeberischen Aktivitdten um eine Korrektur des Eisenbahnkreuzungsgesetzes (EKrG) haben
bidang zu keiner abschlieffenden Lésung rechtlich strittiger Fragen gefiihrt, die bei der Inanspruchnahme
von kommunalen Tragern der Strallenbaulast zur Mitfinanzierung von Baumal3nahmen im
Kreuzungsbereich Stral3e/Schienenweg auftreten. Eine Klarstellung wirde betroffenen Kommunen nicht
nur langwierige Rechtsstreitigkeiten ersparen, sondern auch erhebliche Finanzverpflichtungen.
Mancherorts erreichen die Finanzierungsbeteiligungen an Baumal3nahmen im Kreuzungsbereich von
Eisenbahnen und Strafen Dimensionen, die die kommunale Selbstverwaltung de facto aushebeln. Der Bau
einer Uberfiihrung kostet je nach Grofe weit tber eine Million Euro. Fiir eine Schrankenanlage sind in der
Regel zwischen 250.000 Euro und 600.000 Euro aufzubringen.

Die Deutsche Bahn AG bzw. ihre Rechtsvorgangerinnen haben bzw. haten lungnahmen der
Kommunalen Spitzenverbande belegen — pflichtwidrig und Uber Jahre dige Sanierungs-
und Unterhaltungsmal3nahmen an Uberfihrungen sowie an Bah‘erg i 2B. stillgelegten bzw.

technisch gesperrten Bahnstrecken unterlassen. Als eine Folge davoristé ederinbetriebnahme von
Bahnstrecken auf Abwehr der betroffenen Kommunen, die di G in Verbindung mit 8§ 3
et auch den Ubergeordneten

die Bundesrepublik Deutschland

EKrG resultierende finanzielle Verantwortung nicht tragen kg
klimapolitischen, dkologischen und wirtschaftlichen Ziele
verpflichtet hat.

Bei Ubernahme der Kosten, wie im Gesetzentwurf v
GVFG herangezogen werden. Dadurch wirden di
notwendige Investitionen im kommunalen 6f

o

lissen keine Finanzmittel mehr aus dem
ttel zuklinftig wieder in vollem Umfang fir
erkehr und im Stral3enbau zur Verfligung




